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SZUTS ISTVAN GERGELY

Vasutas vagonlakok és a MAV
menekiiltpolitikaja, 1918-1924

1914-ben csaknem 19 000 kilométer vasutvonal halézta be
Magyarorszagot, amelynek jelentés része nemzetiségek altal la-
kott tertileteken haladt keresztiil.! Az elsé vilaghaborus 6ssze-
omlassal egyidében a térténeti Magyarorszag tajegységein atfuto
vasutvonalak, illetve az azokhoz tartozé ing6 és ingatlan vagyon
kiemelt szerepet kaptak a leendé utédallamok politikajaban.
Kozlekedési és gazdasagi szempontboél ugyanis nem volt mindegy,
hogy a békeszerzédést kovetéen egy-egy vonal melyik orszag terti-
letéhez kertil majd.

A sajatsagos Karpat-medencei kozlekedésfejlédésnek koszon-
het6en a Magyarorszag févarosat az orszag tobbi pontjaval 6sz-
szekdté sugariranyu févonalak mellett, a 19. szazad végén lét-
rejottek az ezeket részben keresztezé korvonalak is. Els6sorban
makrogazdasagi szempontok miatt és a magyar piac szerepének
erdsitése végett a févarostél 150-200 kilométerre kialakult egy
szinte szabalyosnak mondhaté korvasut.? A formalédé utédal-
lamok természetesen igyekeztek ezeket a kiemelt fontossagu
vonalakat, illetve minél nagyobb szakaszaikat megszerezni ma-
guknak. Torekvéstiket stratégiai szempontokkal magyaraztak, s
hangsulyoztak a vastitvonalak fontossagat, a szuverenitast bizto-
sité védelmi funkcidjukat. Ma mar ismertek ezeknek az érveknek
a kovetkezmeényei, hiszen Trianon utan alig akadt olyan palya,

! Egészen pontosan 18 933 km vasutvonal tartozott a Magyar Kiralyi
Allamvasutak kezelésébe.

2 MaJpAN Janos: A vasut szerepe a hatarok kialakitasaban. In: Piszror Cecilia
(szerk.): ,ahol a hatar elvdlaszt...” Balassagyarmat-Varpalota, 2002. 100-115.
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amelyet az Gjonnan megallapitott allamhatarok ne vagtak volna
ketté. Ez pedig nem egyszertien a kozlekedési lehet6ségekben, ha-
nem a magyar allam, illetve a veszteségekt6l kozvetlentil szenvedé
kozosségek életében is jelentés, sok esetben nehezen kiheverheté
kovetkezményekkel jart egyttt.

A trianoni déntés okait és utéhatasait makrotorténeti szem-
pontbdl ma mar nagyrészt ismerjik. Igy mara talan az is kéztu-
dott, hogy a vasutvonalak milyen fontos szerepet jatszottak az al-
lamhatarok megallapitasdban.® Az azonban mar kevésbé ismert,
hogy az elvesztett vonalak, vasuti targyak és objektumok mellett
mi lett az egykori alkalmazottak tovabbi sorsa. Ugyancsak isme-
retlen az, hogy a Magyar Kiralyi Allamvasutak mint munkaltaté
milyen politikat folytatott az utédallamokbdl menekiilt vagy on-
nan 6nként tavozo6 alkalmazottaival. Pedig az allam legnagyobb
vallalatanak toérténetében ennek az id6északnak nemcsak poli-
tika- és kozlekedés-, hanem tarsadalomtérténeti szempontbdl is
kulénos jelent6sége van. Tobbek kozott azért is, mert az elsé vilag-
haborut koévetéen az addigi alkalmazotti 1ét egyik biztos életpa-
lyamodelljének szamité vasutassag, mint status, pillanatok alatt
megrendilt. Az elbocsatasok, a kiutasitasok vagy az énként kikol-
tozések miatt a Magyarorszagra érkezett vasutasok kéztil sokan -
és ennek kovetkeztében az itt dolgozok is — egészen 1j helyzetben
talaltak magukat. Az a vélt vagy valos biztonsag, amelyet a MAV-
hoz tartozas korabban jelentett, a haboru, a tertileti veszteségek,
az impériumvaltas és a sulyos gazdasagi allapotok kévetkeztében
igen hamar megsztlint. Ez pedig azt jelentette, hogy a vasuti alkal-
mazottak — hivatalukat, szolgalati lakasukat elveszitve, hasonlo-
an a menekiltek tobbségéhez - egyik naprél a masikra munka és
fedél nélkil talalhattak magukat.

A 19. szazad utols6 harmadatol a Magyarorszag tertiletén zajlo
palyaépitések megkovetelték a kiszolgalé személyzet szamanak
folyamatos novelését. Ennek kovetkeztében 1910-re mar tébb
mint 110 000-en dolgoztak az allami és a maganvasutaknal. Az
alkalmazottak dénté tobbsége palyafeltigyeleti, forgalmi és keres-

8 A témaban a legatfogébb mtivek: Rowmsics Ignac: A trianoni békeszerzédés.
Osiris Kiado, Budapest, 2007; ZeibLer Miklds (szerk.: Nemzet és emlékezet:
Trianon. Osiris Kiadé, Budapest, 2008; MaJpAn Janos: i. m. 113.
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kedelmi, illetve vonatmozgatasi vagy mihelyfeladatokat latott el,
és csak alig két szazalékuk dolgozott az igazgatasban.* A vasuti
alkalmazottak tarsadalma termeészetesen rétegzett volt, vasutas-
nak lenni legtébb esetben mégis valamiféle rangot és megbecstilt-
séget jelentett, legyen az kisegit6, forgalmi szolgalattevd, jegyvizs-
gal6 vagy éppen allomasfénék. A MAV hierarchikusan felépiilé
vallalati szervezetének — amelyben lehet6ség volt az el6relépésre
-, az alkalmazottak allandé és fix jovedelmének, az utazasi ked-
vezményeknek, illetve a jol kiépitett szocialis halénak készénhe-
téen a vasutassag vonzo életpalyanak szamitott. Aki az egészség-
ugyi és az erkolesi elvarasoknak megfelelt és bekertilt, az sztikebb
és tagabb koérnyezetében jo eséllyel szamithatott nagyobb megbe-
cstiltségre. Az uniformis és a biztos hattér ugyanis rangot, (vélt)
biztonsagot jelentett a kéz- és maganéletben egyarant. Ezt a leg-
tobb esetben jol miikddo és kiszamithaté modellt torte meg az im-
périumvaltas.

1918 6szét6l a magyar allamvastuit miikddtetésére alkalmazott
személyzet az elvett tertileteken nehéz helyzetbe kertilt. Az ott
gjonnan berendezked6 hatalom ugyanis a legtobb esetben mint a
régi rendszer kiszolgaléira tekintett rajuk, s emiatt ha nem is rog-
ton ellenséggé, de mindenképpen gyanussa valtak a szemében. A
hoénapok és évek elteltével aztan az adott orszag politikajatél, a
helyi kértlményekt6l és az egyéni dontésektol fliggott az egykori
magyar kiralyi vasuttarsasag alkalmazottainak tovabbi helyzete.

Az els6 menekiiltek

A Monarchia katonai vereségének pillanataban a szomszédos
allamok fegyveres erdi a hatarszéleken mar megkezdték az el6-
késztileteket a kés6bbi bevonulasra. 1918 oktoberében példaul
Brassobdl mar erételjes roman csapatdsszevonasokrol tudésitot-
tak a magyar miniszterelnékséget.> Egy honappal kés6bb, még
a belgradi konvencié alairasa el6tt, roman alakulatok foglaltak

4 A Magyar Kirdlyi Allamvasutak szolgalatdban 4116 alkalmazottakrol késziilt
statisztikat kézli: Magyar Statisztikai Evkényv. Uj folyam, XVIIL k. 1910. 223.

5 FrATER Olivér: Erdély roman megszallasa 1918-1919-ben. Kisebbségicutatds,
2000/2.
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el a stratégiai fontossagu Tolgyesi-, Gyimesi- és Ojtozi-szorost.
A Magyar Allamvasutak Hivatalos Lapjdban (a tovabbiakban:
Hivatalos Lap) november 17-én szamolnak be arrél, hogy a gyime-
si vasutvonal elfoglalasaval el6szor léptek az orszag teruletére el-
lenséges erék. Ett6l kezdve a romanok, majd a csehek és a szerbek
elérenyomulasa kapcsan surin érkeztek segélykér6 taviratok a
hatar menti kérzetekb6l. A magyar kormany kezdetben igyekezett
megnyugtatni alkalmazottait. Vazsonyi Jendé allamtitkar 1918.
december 7-én megjelent kdzleményében példaul még teljes anya-
gi felel6sséget vallalt az ekkor csak szérvanyosnak itélt karok eny-
hitésére.® A kovetkez6 hetekben és hénapokban azonban olyan
méreteket 61tott a beérkezett jelentések és panaszok szama, hogy
mar a feldolgozasuk is - kiiléndsen a folyamatosan valtozé hatal-
mi viszonyok miatt - meghaladta a MAV és a kereskedelemiigyi
minisztérium lehetéségeit. Ebben a kaotikus helyzetben a politi-
kai szandék ellenére sem lett volna lehet6ség a személyi és a ko-
z6sségi karok felmérésére, illetve a karosultak helyzetének rende-
zésére.

A bevonul6 csapatok a hatarokig futé vastiti szakaszokat szal-
litasi és védelmi célbol - a néhany esetben tapasztalhaté heves
ellenallastol figgetlenil - folyamatosan foglaltak el. Az érintett
tertileteken a magyar allam természetesen tovabbra is megpro-
balta megtartani a hatalmat, am ennek eredményessége az
esetek tébbségében mar csak a helyi eréviszonyoktol fiiggott. A
legtdobb térségben a vasutasok voltak az elsék, akik a megszallo
csapatokkal a legkorabban talalkoztak. Az idegen katonai egy-
ségek és a késébb kiépul6 kozigazgatas sokszor erészakos fellé-
pése kovetkeztében a vasuti alkalmazottak egy része mar 1918
6szén, a talalkozas pillanataban elhagyta korabbi allomashelyét.
Tobbségiik azonban egyelére, mint a magyar allam alkalmazott-
ja, szolgalatban maradt, és legtobb esetben békésen, helyben var-
ta a kézpont utasitasait. De el6fordultak kisebb ellenallasok, 6sz-
szetlizések is. A vasutasok ellenallasanak legismertebb eseménye
Balassagyarmaton tértént, itt ugyanis a MAV-alkalmazottak hat-

8 Hivatalos Lap, 1918. december 7. 1.
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hatos segitségével 1919 januarjaban sikeriilt az Ipoly tuloldalara
szoritani a varost elfoglalé cseh légiokat.”

Nem tudni, hogy az 1910-ben regisztralt majd 110 000 vasti
alkalmazott kéztil 1924-ig bezarélag mennyien hagytak el ko-
rabbi lakoé- és allomashelytiket és koltoztek at Magyarorszagra.
Az ekkor felvett népszamlalasi adatok ugyanis nem adnak infor-
maciot arra vonatkozoélag, hogy (kitilondésen a kettészakitott var-
megyék egyes tertiletein) hanyan alltak alkalmazasban. Ezért
nem tudhatjuk, hogy ezekben a térségekben milyen mozgasokat
generalt az impériumvaltas. A trianoni déntés utan készult sta-
tisztikakbol az mindenestre lathato, hogy az 1920-ban regisztralt
64 758 alkalmazotti létszam?® 1924-re majd 10 000 fével nétt.?
Sajnos azonban arra vonatkozoélag nincsenek adataink, hogy
koézulik mennyien lehettek az utédallamokbél menekiiltek. Ha
azonban elfogadjuk Kelety Dénesnek, a MAV kormanybiztosanak
1921 tavaszan kelt beszamoloéjat, akkor tdbbségiik, ugy tiinik, ko-
rabban elbocsatott vastiti alkalmazott lehetett. '°Kelety az 1921-ig
birtokaba jutott adatok alapjan 13 225 vasuti alkalmazottrdl és
csaladtagjaikrol, tehat 6sszesen kozel 50 000 emberrél beszél.!!
Mivel a menekiuiltek jelentés része az év tavaszaig érkezett az or-
szagba, végs6 szamukat maximum 20 000 f6ben hatarozhatjuk
meg. Csaladtagokkal egytitt azonban igy is kézel 70 000-80 000

7 Az eseményekrél és azok politikai és torténeti megitélésérél részletesen lasd
BartHO Zsuzsanna-Tyekvicska Arpad (szerk.): Civitas Fortissima. A balassagyar-
mati ,csehliverés” kcordnak forrdsai és irodalma. Balassagyarmat, 2000.

8 Ez a szam csak a Magyar Kirdlyi Allamvasutaknal és a kezelésében 1évé
maganvasutaknal alkalmazasban allékra vonatkozik. A magankezelési magan-
vasutak személyzetét nem vettem szamitasba.

9 A vastti személyzetre vonatkoz6 adatokat lasd Magyar Statisztikai Evkényv,
XXVII-XXX. Magyar Kiralyi Kézponti Statisztikai Hivatal, Budapest, 1925. 116.;
Magyar Statisztikai Evkényv, XXXI-XXXII. Magyar Kiralyi Kézponti Statisztikai
Hivatal, Budapest, 1927. 165.

10 Kelety Dénes (1867-1931). A Budapesten sziiletett Kelety 1892-ben keruilt
a kereskedelmi minisztérium alkalmazasaba, ahol 1908-ban a vasuti miiszaki
osztaly vezet6je lett. A Tanacskoéztarsasag bukasa utdn, 1919. oktéber 11-én a
MAV korméanybiztosdnak nevezték ki, majd két év mulva az Allamvasutak el-
nokének. 1927-ben tavozott hivatalabdl, és az IBUSZ vezérigazgatdja lett. Kelety
1921. méjus 20-an, a Kiralyi Jézsef Miegyetemen tartott elsadast a MAV hely-
zetérol, A megcsonkitott dllamvasutakrol cimmel. Beszéde még abban az évben
nyomtatasban is napvilagot latott.

' KeLety Dénes: A megcsonkitott dllamvasutakroél. Budapest, 1921.19.
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emberrél beszélhetiink. Mindezek alapjan feltételezheté, hogy a
menekiilt vasutasoknak legalabb a fele a Magyarorszagon maradt
tzemigazgatésagok tertiletén jelentkezett munkara, és ha csak
rovid idére is, de legtobb esetben el tudott helyezkedni.

A vasutasokkal egyidében varosi, varmegyei és allami alkal-
mazottak témegei is elindultak a magyar fennhatésag alatt ma-
radt teriiletek felé. Természetesen az 6 szallitasukrol is a MAV-
nak kellett gondoskodnia. A személyszallitas irant megnéveke-
dett hatalmas igény ezekben az években nem szamitott 4j keletd
problémanak. A hadaszati szlikségletek kiszolgalasa mellett pél-
daul mar 1916-t6l a Galiciabol Bécs iranyaba menekiil6 polgari
lakossag utaztatasardl is az allamvasutnak kellett gondoskod-
nia. Akkor azonban a felmerulé és atlathaté, altalaban néhany
szaz koronas kiadasok torlesztését a beltigyi szamveviség még vi-
szonylag gordulékenyen tudta intézni.!? Nem igy a haboru végén,
amikor a vesztes orszag allamvasutjanak és alkalmazottainak
kontrollalhatatlan igényeit mar semmilyen allami szerv sem volt
képes kielégiteni.

1918 6szét6l a mar elfoglalt vonalak és szerelvények miatt
amugy is nehéz helyzetben 1év6 vallalat kapacitasait csak tovabb
terhelték a hatalmasra nétt személyszallitasi igények. Ezt csak
fokozta, hogy a menekiltek jelentés része nem kézipoggyasszal,
hanem ing6sagaival egyttt kivant utazni, emiatt egy-egy csalad-
nak legalabb egy komplett tehervasuti kocsit kellett biztositani.
Ez természetesen jelent6s kiadastobbletet jelentett a MAV szama-
ra. A helyzetet tovabb sulyosbitotta példaul a beltigyminisztérium
egyik atgondolatlan rendelete is, amely a menet- és poggyaszjegyek
hitelezését kérte a vallalattél.!® A kormanyzat dontése kétségkiviil
méltanyolando, de a korabeli allapotokat ismerve ennek megva-
lositasa teljességgel lehetetlen volt. T6bbek kozott azért, mert ez-

12 A Galiciabdl menekiil6k tobbsége a Kérosmezé—Satoraljatjhely-Miskolc—
Budapest-Gyér fé6vonalon jutott el a csaszarvarosba. A miskolci izemvezet6ség
az 1916-os és 1917-es évben tobb alkalommal is kérvényt intézett a beligyminisz-
tériumhoz az elére nem lathaté kiadasok tigyében. (Magyar Orszagos Levéltar.
K-148. A Belligyminisztérium elnoki iratai. 376519/1917.)

13 A beliigyminisztériumi rendelkezés értelmében a magyar és osztrak illet6-
ségl menekiultek részére helyhatosagi igazolas ellenében hitelesitett menet- és
poggyaszjegyek allithatok ki. Kozli: Hivatalos Lap, 1919. januar 11. 3.
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zel kozel egyidében a megszallok mar ellenérzéstik ala vontak a
vasuti vonalakat, igy példaul Erdélyben a roman CFR"atvette a
MAV illetékességét.'> Nem volt ez masképp az északi és a déli var-
megyékben sem.

Valtozo palyakon

AMAV illetékességébe tartozo tertiletek valtozasa és a Vix-jegyzék
altal megallapitott demarkacios vonalak birtokba vételének folya-
mata jol nyomon koévetheté egy eddig nem hasznalt forrasbdl, a
Hivatalos Lapban felsorolt athelyezési értesit6kbdl. A Hivatalos
Lapban 1919 els6 hénapjaitol kezdve ugyanis tobb szaz athelye-
zett alkalmazott nevét, beosztasat, régi és (j szolgalati helyét ko-
z06lték. A megszallt allomasok és palyaszakaszok személyzetének
az a része jelent meg itt — els6sorban a magasabb beosztasu és
nem helyi kété6déstd alkalmazottak —, akiket az allamvasutak ve-
zet6sége vagy kiutasitasuk el6tt vagy mar csak azt kovetéen az
orszag kozépso része felé iranyitott. Mivel a kvalifikaltabb sze-
meélyzet jelentSs része rovid id6 alatt elhagyta hivatalat, mozgasu-
kat akar az impériumvaltas mikroléptékd modelljeként is értel-
mezhetjuk, legalabbis egy specidlis tarsadalmi csoport esetében.
Természetesen a hatarvonalak bizonytalansaga és gyakori valto-
zasa miatt strin el6fordulhattak olyan esetek is, amikor egy-egy
alkalmazottat t6bbszor is athelyeztek. A tobb ezer értesités kozott
példaul akadt olyan, ahol egy sepsiszentgyorgyi palyamérnokot
elébb Kolozsvarra, Nagyvaradra, majd végtil a miskolci tizemigaz-
gatésagra iranyitottak. Szamos esetben az alkalmazottaknak
az éppen aktualis eréviszonyoktél fliggéen akar napokon beliil
tobbszor is koltoznitik kellett. Erre csak egy példa Bergner Jakab
esete, akit egy héten beliil Pozsonybol el6bb Ersekujvarra, majd a
budapesti Nyugati palyaudvarra helyeztek 4t.'¢

A valtakozé magyarorszagi kormanyzatok és hatalmi erék
eltéré moédon viszonyultak a kényszerti népmozgashoz. Erdekes

14 A Caile Ferate Romane (Roman Allami Vasuttarsasag) 1880-ban alakult.
15 Rarray Erné: Erdély 1918-1919. Magvet6 Kiado, Budapest, 1987.
!¢ Hivatalos Lap, 1911. januar 11. 8.
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és egyben arulkod6, hogy a Tanacskéztarsasag honapjai alatt a
MAV lapjaban szinte alig esett sz6 a menekiiltekrél, annak elle-
nére, hogy ebben az idészakban, ha kisebb intenzitassal is, de to-
vabb folytatodtak a bekoltozések.”” Mindez nem jelenti azt, hogy a
tanacskormany ne foglalkozott volna ezzel az akut problémaval,
de komplex szocialis, politikai és gazdasagi szempontok helyett
els6sorban ideolégiai alapon kozelitett a kérdéshez. Az orszag te-
ruletén tartézkodod és ideiglenes helyiségekben €16 menekiiltek
kozil példaul a hatésagok csak az altaluk proletarnak itélt csa-
ladok lakashoz jutasat tamogattak.'® Ez természetesen hatalmas
fesziiltségeket és visszaéléseket idézett el6 nemcsak az érintettek,
hanem a mar itt €16 nincstelenek kérében is. A MAV akkori vezet6-
sége, szolgaltatasainak stratégiai ellen6rzése mellett, egyik utolso
intézkedésével megprobalta felmérni a vallalat gazdasagi és sze-
meélyzeti allapotat, ezen belill a vasuti alkalmazottak és nyugdija-
sok helyzetét. Enhez azonban kés6n, nem sokkal a bukas el6tt fo-
gott hozza, igy a Tanacskoztarsasag végoraiban kelt rendelkezés
végul nem val6sulhatott meg,

Az 1919 6sze és 1920 nyara kozotti idészakban meglehet6sen
nehéz feladat harult MAV 1j vezetésére. A korabbiakhoz hasonl6-
an a vezetés 1919 6szén is ugy itélte meg, hogy az els6 és legfonto-
sabb feladat: megprébalni felmérni az aktualis vagyoni és szemé-
lyi allapotokat. Ehhez és igy a vallalat miikédtetéséhez a kereske-
delmi miniszter, Kelety Dénes személyében k1l6n kormanybiztost
neveztek ki.'° Id6k6zben az utédallamok mar birtokukba és sajat
tulajdonukba vették a magyar allamvasut ing6 és ingatlan vagyo-

7 AVo6ros Hadsereg felvidéki offenzivaja kapcsan tobben visszatértek korabbi
otthonaikba, de szamuk elenyészé az orszagban maradtakéhoz, illetve az tjon-
nan bekoltoz6kéhez képest. Egy lokalis példat ismertet: Szuts Istvan Gergely:
Rekviralasok és kiutalasok. Lakasviszonyok és menektiltkérdés Miskolcon, a
Tanacskéztarsasag idején. In: Kunt Gergely-0. Kovacs Jozsef (szerk.): A jelenkor-
torténet utjai 3. A politikai diktatura tarsadalmiasitdsa. Miskolc, ME BTK, 2009.
12-30.

18 SzuTs Istvan Gergely: Rekviralasok és kiutalasok. Lakasviszonyok és me-
nekiiltkérdés Miskolcon, a Tanacskoéztarsasag idején. I. m. 26.

19 A kereskedelmi miniszter 1919. oktéber 11-én kelt 6321 /elnoki rendelkezése
értelmében a MAV-iigyek kormanybiztosanak nevezte ki Kelety Dénes, a minisz-
térium vasuti miiszaki osztalyanak korabbi vezet6jét. Helyetteseként Tasnady-
Sztits Andras kapott kinevezést.
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nanak jelent6s részét. Ebbdl kévetkez6en az egykori alkalmazot-
tak helyzetének feltérképezése tovabbi bonyodalmakat okozott.
Mivel a korabbi tertileti igazgatésagok megszlintek, és az utédal-
lamok hivatalai nem térekedtek az egytuttmiikodésre, kozpontilag
lehetetlen volt nyomon kévetni az elbocsatott és legtébb esetben
menekiilni kénytelen tisztvisel6k szamat és mozgasat.

A MAV mtikodései tertilete 1919 6szét6l gyakorlatilag a mai al-
lamhatarokon beltilre korlatozédott. Ma mar koéztudott, hogy az
els6 vilaghaborut kévetéen a magyar allamvasut milyen stulyos
karokat szenvedett. Gépparkjanak jelent6s része vagy megsemmi-
sult, vagy a megszallt tertileteken maradt. Ez utébbiak t6bbsége
kés6bb végleg az utédallamokhoz kertilt. Az aranyok érzékelteté-
se végett érdemes megemliteni, hogy az 1914 nyaran regisztralt
65 000 tehervagonbol 18 832, a 8680 személykocsibdl 1715, mig a
3935 mozdonybol kézel 1600 maradt 1920 aprilisaban a MAV ke-
zelésében. Ezzel egytitt a vasuti anyagokban mintegy 34 milliard
korona kara keletkezett a magyar allamnak.?° Késébb, allamkozi
egyezmények értelmében, a lefoglalt szerelvények kis hanyadat
visszakapta ugyan Magyarorszag, de ez sem tudta orvosolni a sii-
lyos veszteségeket. Ktillondsen tigy nem, hogy a visszaszolgaltatas
nagyon lassan haladt, hiszen példaul a roman vasut 6021 vasuti
kocsi visszaadasat igyekezett ujabb és jabb indokokkal halogat-
ni.2' Ez természetesen tovabb rontotta a magyar vasuti jarmtipark
amugy is katasztrofalis helyzetét.

Menekiilt vasutasok

A hatalmas, mar-mar a vallalat mindennapi miikddését veszélyez-
teté veszteségek kezelése mellett, az igazgatésagnak gondoskod-
nia kellett a munkajat és egzisztenciajat vesztett alkalmazottairol
is. A menekiltkérdés allami szintd koordinalasaval megbizott
Orszagos Menekultiigyi Hivatal (OMH)?*?> megalakulasa el6tt fél

20 KeLETY Dénes: i. m. 9-10.

21 MOL K-26. a Miniszterelnokség egytitt kezelt iratai. XLIII. tétel. 684/1921.
1921. julius 16.

22 Az Orszagos Menekultugyi Hivatalt 1920. aprilis 16-an hoztak létre azzal a
céllal, hogy koordinalja az utédallamokbdl érkez6 menekiilteket, majd ellatasuk-
rol és elhelyezésiikrél gondoskodjon. A szervezet 1924-ben szlintették meg, ez-
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évvel a MAV létrehozta a sajat alkalmazottait tamogaté szerve-
zetét. Igaz ugyan, hogy még elébb, 1918. november 25-én féként
vasuti tisztvisel6k és févarosi tigyvédek Vasuti Szindikatus né-
ven alapitottak egy szervezetet a menekultek tigyeinek intézésé-
re. Csakhogy ezt politikai és korrupcios vadakkal 1919 novem-
berében feloszlattak, és vezet6i ellen btinvadi feljelentést tettek.
Hivatalosan tehat az 1919. november 12-én bejegyzett ,Magyar
Allamvasuti menekiilék tigyeinek kézponti vezet6sége” (a tovabbi-
akban: Kozponti Vezet6ség) lett a kérdés egyeduili felelgse.®

Az igazgatésag felligyelete alatt all6 Kozponti VezetSség {6
feladata az orszagba érkezé vasutasok koordinalasa, illetve az
tzemvezet6ségekkel és f6mérnokségekkel valé napi szintd kap-
csolat fenntartasa lett. A Magyar Orszagos Levéltarban talalhato,
sajnos rendezetlen iratanyaguk részletesen tudosit minderrél. A
fennmaradt forrasok nagyrészt a teruleti allapotokra, igy els6-
sorban az egyes allomasok és alkalmazottaik helyzetére vonat-
koznak.?* Emiatt ez a maig feldolgozatlan iratanyag nemcsak a
MAV menekiiltiigyi helyzetének megismeréséhez, hanem példaul
hely- és csaladtorténeti kutatasokhoz is rendkiviil hasznos lehet-
ne. Az iratok ugyanis részletesen kozlik egy-egy kitiritett allomas
személyzetének adatait, a fogadé palyaudvarok pillanatnyi teli-
tettségét, illetve tobb szaz egyéni kérelmez6 levelei tuddsitanak a
menekultek mindennapjairol.

A Kozponti Vezet6ség, az aktualis helyzet felmérésével parhu-
zamosan, az adott kérilményekhez mérten igyekezett a mene-
kultek segélyezésérol is gondoskodni. Mindez azonban nagyon
nehezen ment, els6sorban mert az Andrassy uti MAV-székhaz
harmadik emeletén miik6d6 irodakba koézel 6t éven keresztiil
megszamlalhatatlanul sok kérvény érkezett. Ekkora tigyforga-
lomra természetesen nem volt kapacitasa a vallalatnak. Az ira-

utan a menekiltek tigyeivel a népjoléti és munkatigyi minisztérium foglalkozott.
Az OMH-161 b6vebben lasd PeTricHEVICH-HORVATH Emil: Az Orszdgos Menekiiltiigyi
Hivatal négyéves miikédésérol. Pesti Konyvnyomda Rt., Budapest, 1924.

23 A Vasuti Szindikatus ellen inditott perrél bévebben lasd Budapest Févaros
Levéltara. Budapesti Kirdlyi Ugyészség iratai, biintet6tigyek. VII. 18d. 13/6404.-
1920.

24 MOL Z-1610. MAV Gytjtemény. MAV menekiil6k tigyeinek koézponti vezetd-
sége iratai 1919-1922 (a tovabbiakban: MOL Z 1610).
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tokba belepillantva tugy tiinik, hogy a Kd6zponti Vezet6ség valami-
féle objektiv rendszer alapjan probalt apré segélyeket folyositani
a vasutasoknak. Altalaban egyszerre 150 és 400 korona kozotti
tamogatast itélt oda, leginkabb attél fiiggéen, hogy a levélironak
hany csaladtagjardl kellett gondoskodnia. Az egyediilallok, legye-
nek akar a legkiszolgaltatottabb helyzetben, igy maximum 200,
a csaladosok, a gyerekek szamatol fuggéen, 300-400 korona havi
tamogatasban részestilhettek. A tamogatasi kérelmeket az egzisz-
tenciajukat vesztett csaladoknak havi rendszerességgel Gjra és
ujra be kellett nygjtaniuk.

Az egyéni beadvanyok ko6zo6tt olyan kérvényre is bukkantam,
amelyet egy komplett, kitiritett allomas alkalmazottai irtak ala. A
dél-bansagi Kevevara allomasanak beosztottjai 1918 decemberé-
nek els6 napjaiban kuldték el beadvanyukat a fé6varosba. Ebben
az allomashelyérél er6szakkal elbocsatott 16 vasutas - csalad-
tagjaik mar korabban az orszag kozéps6 tertiletére koltoztek —, a
kialakult és eddig ismeretlen helyzetre valo tekintettel, ideiglenes
tamogatast kért a Kozponti Vezetdségtol.?? Nem tudni, mennyire
volt altalanos egy teljes allomas alkalmazottainak elbocsatasa
vagy menekiilése, am a kérvények alapjan feltétezhetd, hogy az
utédallamok, indirekt médon, a legtébb esetben tamogattak azt.
A kevevari vasutasok kérvényére érkezett valaszt nem ismerjuk,
de a szervezet kovetkezetesnek tiiné politikaja alapjan feltételez-
het6, hogy a vasutasok csoportosan nem részestilhettek ilyen jel-
legu segitségben. Mindez persze nem jelenti, hogy nem létezhettek
kivételek, erre azonban kézel 100 kérvényt atnézve nem talaltam
példat.

A Kozponti Vezet6ség kiadasainak jelentSs részét tehat segély-
kifizetésekre forditottak. 1919 januarjaban példaul 13 750 koro-
nat hasznaltak fel ilyen célokra.?®

A menekiltek tgyeivel foglalkoz6 szervezetet 1920 decembe-
rében Gjbdl atszervezték. Nemcsak elnevezésében, de vezet6sé-

25 MOL Z-1610. 123d. 1918. december 12. — Kevevara (Kovin) 1899-ig Temes-
kubin. Ma Szerbidban, a Vajdasag dél-bansagi korzetében talalhaté teleptilés. Az
1910-es népszamlalas szerint 7345 lakéjabol 2650 volt német, 2200 szerb, 1726
roman, 711 magyar.

26 MOL Z-1610. 120d.
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gében is jelent6s valtozasok térténetek. Uj elndknek az egykori
Déli Vasut féfeltigyelsjét, Pummer Imrét nevezték ki. A Pummer
vezetése alatt allé szervezet — immar mint a Megszallt Tertiletrél
Menekilt Vasutasok Segélyez6 Bizottsaga (a tovabbiakban:
Segélyez6 Bizottsag) - teljes egészében 6rokolte jogelédjének tigy-
vitelét, illetve vagyonat.?” A kérvények szamat tekintve alig val-
tozott a helyzet, hiszen tovabbra is elkeseredett és kilatastalan
helyzetben 1év6 emberek szazai irtak folyamodvanyaikat egy kis
tamogatas reményében. Szentpétery Lajos nyugalmazott kalauz
esete csak kiragadott példa minderre: ,,1920. oktéber 10-én Kki-
utasitottak Kolozsvarrol, azéta a legnagyobb nyomorban vagyok.
Teljesen kifosztva allok, még ruhdim sincsenek...”?® A févarosba
érkezett, csalad és rokonok nélkuli nyugdijas vasutas szamara
a segélyez6 bizottsag végiil 200 korona segélyt itélt oda. Sajnos,
életének tovabb allomasai nem ismertek, igy elképzelhets, hogy
valamelyik nyomortelepen tengédott tovabb, de az is, hogy egy
bérleményben élte tisztes nyugdijas napjait.

A menekult vasutasok témegein beliil, ha réviden is, de érde-
mes sz6lnunk azokrol, akik illegalisan, illetve kiilonb6z6 hatso6
megfontolasokkal érkeztek az orszagba. Mivel ezek az emberek
a hivatalos utat megkerulve 1épték at a hatart, nevik és egyéb
személyes adataik nem jelentek meg egyetlen dsszeirasban sem.
Ennek egyik kovetkezménye az lett, hogy mivel sem az OMH, sem
a MAV nem regisztralta 6ket a belépé6 oldalon, ezért elveszitették
jogosultsagukat az allami segélyekre és tamogatasokra.

Ezek az emberek tehat egyik szervezet nyilvantartasaban sem
jelentek meg, ennek koévetkeztében a minisztériumok rendszeré-
ben sem léteztek, ezért szamukrol és helyzettikrél alig tudunk
valamit. Ha létszamukra nem is, de leggyakoribb inditékaikra a
Hivatalos Lapban megjelent tobb szaz felhivasbdl és értesitésbél
azért kovetkeztetni tudunk. Kiilondésen 1920 tavaszatol kezdtek
megszaporodni azok a hatarozatok, amelyek az el6z6 allomas-
helytkrél ismeretlen helyre tavozottak tgyében keletkeztek. A
segélyez6 bizottsag név és beosztas szerint megjeldlve ugyanis
felszolitotta az ott felsoroltakat, hogy nyolc napon beliil szemé-

27 Hivatalos Lap, 1920. december 18. 4.
28 MOL Z-1610. 125d.
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lyesen jelenjenek meg és tisztazzak magukat a févarosi irodaban.
Amennyiben nem élnek ezzel az utols6 lehetéséggel, a vallalat
azonnal torli 6ket allomanyabol. Feltételezhet6, hogy az itt felso-
rolt személyek tobbsége 6nhibajan kiviil nem jelentkezett, am vol-
tak olyanok is, akik nem véletleniil maradtak passzivitasban. Ez
utobbi vasutasok esetében gyakori inditék volt egy-egy korabbi
blincselekmény vagy szabalysértés biintetésének remélt elkertilé-
se. Tobbekkel szemben bels6 fegyelmi tigyek, sét gyakran btinva-
di eljarasok is érvényben voltak, emiatt ezek a személyek a bizony-
talan koézallapotokat kihasznalva igyekeztek anonimek maradni.
Az illegalis hataratlépok jelentés része, ha akarta, az elsé vilag-
haborut kovet6 kaotikus viszonyokat kihasznalva - els6sorban a
févarosban — akar tobb évig is észrevétlen maradhatott.

A szolgalati helytiket elhagy6 és ismeretlen helyen tartézkodo
alkalmazottak mellett, a magukat vasutasnak kiadé civilek is ko-
moly problémat jelentettek az egyes fémérndkségeknek. Az infor-
macioéaramlas lasstisagat és az ellenérzés hianyat kihasznalva
tobben ugy probaltak munkahoz jutni, hogy egy tavoli allomas
alkalmazottjaként jelentkeztek 1ij munkahelytikén. Erre azért
volt lehet6ségiik, mert az impériumvaltas és a menektilés okozta
bizonytalan helyzetben nagyon gyakori volt, hogy egy-egy alkal-
mazott papirok nélktil vagy megfelel6 igazolas hianyaban érkezett
az orszagba. Ezt hasznaltak ki sok esetben olyanok, akik egyalta-
lan nem, vagy korabban mas beosztasban alltak az allamvasut
szolgalataban. Kulénésen az 1919 és 1921 kozotti idészak volt al-
kalmas arra, hogy a szerencsét probalok akar tébb hénapot alkal-
mazasban téltsenek anélkiil, hogy valodi személyazonossagukra
fény dertlt volna.

A kezelhetetlen allapotok miatt az OMH-nak és a MAV-nak ko-
z06s érdeke volt a szoros egyuttmiikodés. Munkajuk elsésorban az
allamhatarokon valt kiemelten fontossa, hiszen ott talalkoztak
el6szor a bekoltozni kivanokkal. Az érkezék szamarol és helyze-
térél els6ként a hatarallomas személyzete és az OMH képvisel6i
szereztek tudomast. Emiatt az OMH-hoz hasonléan a MAV-on
belil is kézponti utasitas sziiletett arra vonatkozoélag, hogy tele-
fonon vagy tavirdan mindenki azonnal kételes jelentést tenni az
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Ujonnan ott tartézkodokrol.?® Ez a gyakorlatban azt jelentette: az
allomas személyzete részletes adatokat k6zolt arrdl, hogy hany ko-
csiban mennyien kivannak belépni az orszagba.

Mivel a menekuiltek tébbsége a f6varosba, illetve az orszag ko-
z€épso tertileteire igyekezett eljutni, a budapesti és kérnyéki allo-
masok tobbsége 1919 6szére szinte teljesen megtelt. Ennek, és {6-
leg az egy évvel kés6bb megindulé tjabb menekiilthullamnak ké-
szénhet6en a MAV vezetésége és az OMH egy hdlészerti logisztikai
rendszer létrehozasaval probalta ellen6rzése alatt tartani a hely-
zetet.®° A gyakorlatban ez azt jelentette, hogy minden szerelvény-
nek harom ellenérzési ponton kellett athaladnia, miel6tt utasai a
f6varosba megérkeztek volna. Az orszaghatart eléré menekuilteket
el6szor az ugynevezett beléps allomdsokon regisztraltak. Itt a sze-
mélyes adatok felvételén tul a korabbi allomashelyre, a menekiilés
okara és a célallomasra is rakérdeztek. Innen tovabbhaladva, még
a févaros el6tt, uigynevezett gytijtékérzetek fogadtak éket. Ezeket
jobbara nagyvarosokban, igy példaul Miskolcon, Debrecenben
vagy Szombathelyen jelolték ki. A gyudjtékorzetek alkalmazottai-
nak feladata volt, hogy az odaérkezdket a fogadé allomasok kapa-
citasatél fliggéen vagy tovabb iranyitsak, vagy megallasra kény-
szeritsék, ezzel feltartoztatva vagy legalabbis lelassitva az orszag
kozéps6 részébe aramlo menekilthullamot. Emiatt tébben hete-
kig, honapokig vagy akar végleg ezekben a varosokban maradtak.

A hivatalos utasitas szerint azokat, akik nem rendelkeztek a
budapesti lakashivatal engedélyével, amigy sem lehetett volna
tovabbengedni ezekrél a gytjtéallomasokrol. A fé6varosi lakasen-
gedélyhez kotott kontroll azonban mar kihirdetésének pillana-
taban kudarcot vallott, hiszen a tavoli varmegyékbd6l érkez6 me-
nekultek nagyon kis szazalékanak lehetett csak ilyen passzusa.
Amennyiben a rendeletet betartottak volna, Budapestre igen ke-
vesen, mig a vidéki teleptilésekre annal tébben kéltdztek volna be.

A gytjtékorzetek masik fontos, elssorban technikai feladata
volt a menekiiltek altal hasznalt vagonok ellenérzése, karbantar-
tasa és tarolasa. A sulyos szerelvényhiany, valamint a folyama-

29 A korrendeletet kozli: Hivatalos Lap, 1919. december 13. 4.
30 A belsé ellen6rzé rendszer hivatalos bejelentésérél készult kozlemény.
Hivatalos Lap, 1920. december 4. 2.
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tosan érkez6 menekiiltek miatt a gytjt6allomasokon még kocsit
kellett cserélnitik azoknak is, akik engedélyt kaptak a tovabbuta-
zasra, vagy éppen a f6varosban ideiglenes lakashoz jutottak.

A kor legbelsé részén, az ugynevezett belsé korzetekben talal-
hato allomasok azt a feladatot kaptak, hogy a megfelelé informa-
ciok birtokaban akadalyozzak meg a budapesti palyaudvarok
tulzsufoltsagat. Ezt a févaroshoz kozeli jelentésebb csomépon-
tokban, igy Dunakeszi-Alagon, Hatvanban, Szajolban, Cegléden
és Komaromban Kkellett volna végrehajtani. A tervek szerint in-
nen csak abban az esetben indithattak tovabb menekultekkel
teli szerelvényeket, ha el6tte Budapest palyaudvarairol legalabb
ugyanennyi uires kocsi kigérduilt. Mondani sem kell, hogy a belsé
korzetek kapacitasa is véges volt, az ott feltorlodé tehervagonok
folyamatosan akadalyoztak a mindennapi munkat. Emiatt a me-
nekiltszallité szerelvének is gyakorta igyekeztek ,megszabadul-
ni” tehervagonjaiktoél. Az érintett allomasok kozo6tt igy folyama-
tos vita volt egy-egy szerelvény hovatartozasarol. Ezt érzékelve a
MAV, hivatalos lapjaban és kérlevelekben, kézzétette a budapesti
allomasok maximalis tarolokapacitasat.3! Az itt hivatalosan meg-
allapitott keretet a gyakorlatban azonban nem lehetett tartani,
hiszen ahogy azt emlitettem, a févarosi palyaudvarok mar 1919
tavaszatol tobbszorosen tulzsufoltak voltak.

A vagonokban €16k szama naprol napra valtozott, igy nagyon
nehéz meghatarozni, hogy a vasutasok koziil hanyan és milyen
hosszu ideig élhettek ilyen, kétségkivil kiszolgaltatott helyzetben.
Az OMH kimutatasai alapjan nagysagrendileg, havi lebontasban
ismerjuk a févarosi és az orszagos dsszesitéseket. Ezekbdl jol 1at-
hato, hogyaz 1919-ben és 1920-ban tapasztalhaté emelkedés utan
1921-t61 folyamatosan csdkkent az alloméasokon él6k szama.*? Az
OMH o6sszesitései, sajnos, nem térnek ki kiilén a vasuti alkalma-
zottakra, réluk azonban a mar idézett Kelety Dénes 1921-ben tar-
tott el6adasa tartalmaz adatokat. Eszerint a Kézponti Vezet6ség
megalapitasanak hénapjaban, 1919 novemberében 4148 vasutast

3! Eszerint a Nyugati palyaudvar 500, emellett a rakosi 4llomas 70, az angyal-
foldi 40, a kébanyai 160, a rakospalota-tjpesti 50, a pestszentlérinci 110, mig a
ferencvarosi allomas 70 vagon befogadasara és tarolasara lett volna alkalmas.

32 PeTrRICHEVICH-HORVATH Emil: i. m. 38.
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és 10 510 csaladtagjukat regisztraltak. Ez a szam a kovetkez6 ho-
napokban folyamatosan emelkedett, igy az el6adas el6tti hetek-
ben, 1921 aprilisaban mar 6sszesen 57 000 alkalmazott és hozza-
tartozé tartézkodott ezeken az ideiglenes széallasokon.*®

A magyar kormanyzat a menektiltkérdés megoldasara 1920-
tol tobbféle kisérletet tett. Tudni kell azonban, hogy egy vesztes ha-
boru, az azt koévet6 trianoni dontés, majd a veszteség okozta kol-
lektiv nemzeti trauma miatti katasztrofalis helyzetben nemigen
voltak rovid tavu és egyuttal atfogé megoldasok.

Szocialis és gazdasagi szempontbdl a kézel 430 000 ember el-
helyezésére és integralasara még kozéptavon sem volt realis lehe-
t6ség. A magyar allam jol érzékelte, hogy a bekoltézés megsziinte-
tésére gyakorlatilag nincs lehetésége — els6sorban az otthonukbol
eroszakkal eltizéttek miatt — ezért inkabb a menekuilthullam ere-
jét igyekezett tompitani. Mivel az elcsatolt tertiletek feletti ellenér-
zést mar 1918-1919 forduldjan elvesztette, ezért sem az onnan el-
tavozottak aranyait, sem azok tarsadalmi 6sszetételét nem tudta
kontrollalni.

Annak ellenére, hogy a téma kapcsan egységesen a ,menekult”
terminust hasznaljuk, a Magyarorszagra érkezett majd félmilliés
tomeget kozel sem tekinthetjiik homogénnek. Igaz, léteztek olyan
meghatarozok, igy f6leg a foglalkozas és a status, amelyek eseté-
ben kimutathatok bizonyos jellegzetességek, mégis rendkiviil ve-
gyes e tobb szazezres tomeg képe. Az persze tény, hogy a mene-
kuiltek kdzel haromnegyede korabban allami alkalmazasban allt,
csakhogy, ismerve az alkalmazotti (k6zép)osztaly differencialt-
sagat, ebbdl aligha lehet egy altalanos helyzetképet felvazolni.3*
Nemcsak a tarsadalmi hattér ktilonbo6zo6tt, hanem sokszor éppen
ebbél fakadéan a mobilitast kivalté okok is szamosak lehettek.
Bar a probléma megnevezése, tehat a menektilés kényszerre utal,
mégse gondoljuk, hogy mindenki direkt vagy indirekt er6szak ha-
tasara hagyta el korabbi allomas- és lakohelyét. Léteztek olyanok

33 keLETY Dénes: i. m. 19.

3% Az OMH adatai szerint a 104 000 keresé kozel fele, 45 000 személy (43,26%)
volt kézszolgalati alkalmazott, egyharmaduk az iparban és a kereskedelemben
(részben allami vallalatoknal) dolgozott, egytizediik pedig foldbirtokos volt.
(PeTRICHEVICH-HORVATH Emil: i. m. 37))
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is, akik a kisebbségi 1ét varhaté kovetkezményei el6l, a jobb meg-
élhetés vagy éppen az anyagi haszon reményében vandoroltak
Magyarorszagra.

A magyar kormany a bekoéltdzést éppen ezért elsé6sorban a ki-
valto okok iranyabol igyekezett szabalyozni. Célja egyfel6l az volt,
hogy mérsékelje az orszag szocialis és gazdasagi tulterheltségét,
masfeldl pedig az, hogy a kozelinek vélt revizié érdekében minél
tobb magyart tartson szitil6helyén. Mindezt Bethlen Istvan ké-
s6bbi miniszterelnok, az OMH akkori elnéke, 1920 oktéberében
sokak szamara bantéan meg is fogalmazta.?> A Bethlen altal be-
terjesztett tervezetet a Minisztertanacs még ebben a hénapban
elfogadta, igy megsziiletett az els6 szabalyozas a bekoltozések szi-
goritasarol.’¢ Két hénappal késébb pedig Nyugat-Magyarorszagra
vonatkozéan megalkottak az els6 hatarozatot a bevandorlas
ideiglenes felfliggesztésérol. Ezt kovetéen 1921 végéig negyedévi
rendszerességgel modositottak a menekuiltiigyi rendeleteket, de a
{6 cél tovabbra is az maradt, hogy csak olyan kérvényezdék koltoz-
hessenek be az orszagba, akik csaladegyesités, megkezdett tanul-
manyok befejezése végett, illetve tildoztetés miatt kérik ezt.

A bekoltozés korlatozasara azonban nemcsak a szocidlis és a
kulpolitikai okok inditottak a hatésagokat, hanem szamos eset-
ben egyszertden az ellatas biztositasanak érdekei is. 1921 nyaran
és kora 6szén példaul a sulyos tehervagonhiany miatt a mezégaz-
dasagi termés szallitasa kertilhetett volna veszélybe, ha a kor-
many harom hénapra nem zarja le a hatarokat.’” Ez a hatarzar
azonban nem volt teljesen atjarhatatlan, ebben az idészakban is

35 A kikoltoz6k nagy része (70%) 6nként érkezik, igy nem szamit menekuilt-
nek... J6 résziik legtébbszor konnyu elhelyezkedést keresve vandorol ki, mely to-
rekvéseikben nagymértékben tamogatja 6ket a megszallé hatalomis.” (MOL K-26.
1922.-XLIIIL t. 1299. cs. 8617/1920.)

%6 A Magyar Minisztertanacs 1920. oktéber 23-an szuletetett 8352/1920.
rendelete értelmében minden menekiilt koételes volt jelentkezni valamelyik
Bekoltozéket Ellenérzé Kirendeltségen. Az ide benyujtott kérelmeket egy OMH-
alkalmazottnak és egy beltigyi hivatalnoknak egyuttesen kellett véleményeznie.
Csak egységes dontéstik utan kaphatott engedélyt a bekoltozésre a kérvényezé.
(MOL K-26. 1299. cs. 8617/1920.)

ST MOL K-26. 1922-XLIIL t. 1299.cs. - Az 5841/1921. szamu rendelet értelmé-
ben 1921. augusztus 1. és 1921. oktober 31. k6zott be kell sztintetni a repatrialék
fogadasat.
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folytatodtak a legalis bekoltézések. Legtobbszor nemzeti érdekre
valé hivatkozassal fontos intézmények magas rangu alkalmazot-
tai, mig egyéni, indokolt esetekben akar maganszemélyek is kap-
hattak beutazasi engedélyt.

A szigoritas hatasara megnétt a korrupcié a hatarérizeti és
ellenérzési hivatalok alkalmazottai kérében. Mindez természe-
tesen hatalmas felhaborodast valtott ki, nemcsak a hataron va-
rakozok, hanem az otthonukbdl koltézni szandékozok, illetve a
mar Magyarorszagon tart6zkodok korében is. A hatarzar miatti
kényes és szamos aggalyt felveté tigyekre Hegyeshalmy Lajos ke-
reskedelemiigyi miniszter is felhivta Bethlen Istvan miniszterel-
nok figyelmét.?® Hegyeshalmy levelében ramutatott arra, hogy a
magyar hatarszakaszokon - kiilénésen Romania esetében - az
utodallamok vasuttarsasagai a hatarallomasra érve egyszerten
kiteszik vagonjaikbdl a menektilteket. Az ideiglenes tiltas miatt
pedig feltételezhets, hogy a mar utnak indultak esetében is hason-
l6an fognak eljarni. Mivel a MAV a rendelet értelmében az allam-
hatarokrol az orszag belsejébe nem szallithat Gjabb személyeket,
ezért ezek az emberek a két orszag kozotti koztes térben ragad-
nak. Hegyeshalmy példaként megemlitette, hogy a rendelet szelle-
meében ez a sors varhat a nagyvaradi puspokre is, aki pedig mar
ot kocsit igényelt a Gyulara valé atkoltdézéshez. Erre és hasonlo
nemzeti tigyekre val6 hivatkozassal Hegyeshalmy, a MAV vezér-
igazgatojaval, Kelety Dénessel egytitt ismételten kérte a rendelet
ideiglenes felfiggesztését. Bethlen valaszlevelében rendkiviil dip-
lomatikusan ko6zoélte, hogy az OMH-nak bizonyos esetekben lehe-
tésége van a mérlegelésre.®® A kialakult feszilt helyzetben a mi-
niszterelnok ezzel a valasszal gyakorlatilag a menekultigyi szer-
vezetre haritotta a dontést és az ezzel egytitt jaro felel6sséget is.

3 Hegyeshalmy (Fischer) Lajos (1862-1925). Jogtudomanyi tanulmanyai
utan el6bb a Magyar-Osztrak Bank, majd a KSH tisztviselgje lett. 1896-ban ke-
rult a kereskedelemtigyi minisztériumba, ahol 1908-ban kinevezték miniszteri
dijaztak 1919-ben. Ezt kévet6en szerepet vallalt Friedrich Istvan, Teleki Pal és
Bethlen Istvan kormanyaban is.

% Hegyeshalmy Lajos kereskedelemuigyi miniszter és Bethlen Istvan minisz-
terelnok levelezése. MOL K-26. 1922-XLIIIL t. 1299. cs. 1921. augusztus 1.
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Vasutas vagonlakok

A korlatozasoknak, valamint a mar kontrollalhaté optalasok-
nak* koészonhetéen, Gigy tiinik, 1921-re jelentésen csokkent a
Magyarorszag tertiletére érkezettek szama.*! Az OMH altal készi-
tett statisztikak — annak ellenére, hogy kézel 100 000 menekiilt
adatai hianyoznak bel6le - vizsgalt témank fontos és megkerul-
hetetlen forrasai. Kiilénosen az 1920 aprilisa utan készitett 6sz-
szesitések, ugyanis ezek egy mar mikods intézmény naprakész
adatait tartalmazzak. Az OMH zaré tanulmanyaban tébb statisz-
tikat is kozzétett, ezek kozill szamunkra most a legértékesebbek
a vagonlakok 1920 juliusa és 1924 juniusa kozotti 1étszamarol
publikalt adatsorok.

E szamsorok alapjan a palyaudvarok oldalvaganyain €l6k sor-
san kivul az allamvasutak gépparkjanak terheltségérél is képet
kaphatunk. A haborus karok, az utédallamok altal lefoglalt ko-
csik, valamint az ideiglenes lakohelyként szolgalé vagonok miatt
a MAV hosszu éveken keresztiil csak rendkiviil nehezen tudta
ellatni térvénybe foglalt kotelezettségeit. 1921 szeptemberében
példaul a menekiiltek miatt 4617 tehervagonjat volt kénytelen nél-
kiil6zni. Ebben a hénapban volt a legmagasabb az inaktiv kocsik
szama, ezt kovetéen, ha lassan is, de nétt a hasznalhaté szerel-
vények aranya. Ennek ellenére a MAV gépparkja csak az 1920-as
évek masodik felére szabadult fel teljesen. 1924 nyaran, az OMH
utols6 6sszeirasakor példaul még 850 kocsiban éltek csaladok a
palyaudvarok oldalvaganyain.*

1920 és 1923 kozott orszagos szinten altalaban 1500-2000
vagon szolgalt lakéhelyként ugy, hogy kozben az itt él6k jelentés
részének ingésagait mar nem a szomszédos kocsiban, hanem bér-

40 A trianoni békeszerzédés VII. részének 61-66. cikkelyei rendelkeztek az al-
lampolgarsagrol és az allampolgarsag-valtasrol, azaz az optalasrol.

41 Mig 1921-ben 121 830 f6t, addig a kovetkezé évben mar csak 26 123 sze-
mély regisztraltak az ellenérzé allomasokon. Ha figyelembe vessziik, hogy va-
16s adatok csak 1920 masodik félévérél lehetnek, még jelentésebb a kiilénbség.
(PETRICHEVICH-HORVATH Emil: i. m. 37))

42 Uo. 38.
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raktarakban taroltak.*®* A megszallt tertileteken, majd az utédal-
lamokban a kikoélt6zés mellett ,,dont6k” ugyanis legtobb esetben
két szerelvényt kaptak hasznalatra. Egyikben utazott és élte min-
dennapjait a csalad, mig a masikban a kimenekitett holmit, bu-
tort stb. taroltak. Az amugy is zsufolt privat terek a hideg beallta-
val tovabb sztikiiltek, hiszen a télre kiutalt ttizel6t is zart helyen,
azaz a raktarvagonban kellett tarolniuk. Fokozta a zsufoltsagot,
hogy az ellenérzések dacara tébb csalad albérl6t vagy agyrajarot
is befogadott ideiglenes otthonaba.

Az inaktiv szerelvények problémaja mellett gyakran éppen a
benntik él6k életvitelével szemben fogalmaztak meg panaszai-
kat az allomasfénokségek. Tulajdonképpen természetes, hogy a
bizonytalan helyzetbe keruilt vagonlakok kialakitottak mindazo-
kat az iratlan szabalyokat és szokasokat, amelyek a mindenna-
pokban elviselhet6vé tették az egytittélést. Ezek a vagonvarosok,
annak ellenére, hogy lakédik és igy méreteik gyakorta valtoztak,
egy ,klasszikus” teleptiléshez hasonléan mitikédtek. A dontéen
munka nélkiili csaladok kozott gyorsan kialakultak olyan tar-
sas érintkezési formak, mint példaul a szomszédolas vagy éppen
a cserekereskedelem. A lakéhelyet és munkat keres6k a kolcso-
nosség elve és a sorsko6zosség érzete miatt rendszeresen vigyaz-
tak egymas csaladtagjaira és értékeikre. A legtobb problémat
természetesen nem ez, hanem a kényszer és néha az otthonossag
érzetének javitasa miatt beszerzett haziallatok és haszonallatok
jelentették.** Bar mindez a vallalat tizleti szabalyzata szerint ,bé-
keid6ben” megengedhetetlen lett volna, a helyzetet felmérve tiltas
helyett legtobbszor hallgatélagos megegyezés sziiletett az érintett
felek kozott. Ennek lényege, hogy megfelel6 higiéniai és biztonsagi
allapotok garantalasa esetén a tobbség néhany szarnyast tartha-
tott vagonjai kozott. Természetesen hamar akadtak olyanok, akik

43 Budapesten példaul a Magyar Lészergyar Rt. tiresen maradt raktarait jelol-
ték ki erre a célra. (MOL K-26. 1922-XLIII. t. 139. cs. 4669/1921.)

4t A févarosi vagonlakokrol készuilt 1920. juliusi kimutatasban kiilon kitér-
nek arra, hogy tobb allomason is haziallatokat, igy csirkéket, nyulakat, libakat és
kacsakat tartanak az ott €l6k. S6t, van olyan személy, aki példaul 30 csirkét és 18
nyulat tart. (MOL Z-1610. 120d.)
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mar nemcsak a sajat, hanem a piac igényei szerint is probaltak
fejleszteni ,gazdasagukat”.*®

A higiéniai hianyossagok, valamint a megszaporod6é hazi-
allatok jelentésen novelték a komfort nélkili kocsik jelentette
egészségiigyi kockazatokat. Nem véletlen, hogy hamarosan té6bb
allomason is komoly fert6zések jelentkeztek, féként tifusz- és
vérhasjarvany tamadt. Az ingyenkonyhak, az Amerikai Misszi6
és mas segélyszervezetek hathatos segitsége ellenére kezdett6l
fogva komoly problémat okozott a higiénikus étkezés kérdése. A
vagonlakasokban talalhaté ,konyhak” melléktermékei ugyanis
szamos esetben a sinek ko6zé kertltek, ami természetesen maga-
val hozta a ragcsalok, els6sorban a patkanyok elszaporodasat.

A palyaudvarok és allomasok amugy is zart terei az elkeritett
karamok, a vagonok el6tt levalasztott privat terek miatt draszti-
kusan sztikiltek. Ez természetesen egyre nagyobb balesetve-
szélyt jelentett, els6sorban az itt él6 gyermekek szamara. Tobb
allomason halalos aldozatokat vagy sulyos sériiléseket is kovetelt
egy-egy szerencsétlen baleset. Az ideiglenesen ide helyezett mene-
kilteknek, sajat és csaladtagjaik érdekében kiilondsen figyelnitik
kellett az allomas mindennapi mikoddéséhez hozzatartozo tolata-
sokra é€s szerelvénymozgatasokra. Ilyen kértilmények kozott tel-
jesen érthet6, hogy minden érintett csalad igyekezett minél el6bb
tavozni a lakasként szolgal6é vagonokbal.

Vagonbol lakasbha?

Mind a kormanyzat, mind pedig a MAV politikaja mar a kezdetek-
t6l arra iranyult, hogy miel6bb megfelelé életkortilmények kozé
juttassak az utédallamokbdl érkezetteket. Ez azonban a mar em-
litett objektiv okok miatt a vartnal is nehezebben ment. Hamar
kiderilt ugyanis, hogy nem néhany, hanem tébb szazezer kérvé-
nyezor6l lesz szo, és ilyen mértékd igények kielégitésére sem a be-
fogado telepuilések, sem a hazai lakaspiac, sem a szocialis rend-
szer nem lehetett felkésziilve. Természetesen a lakashidny mint

45 MOL Z-1610. 120d. 1920. julius 12.
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komplex probléma nem szamitott j kelettinek, a nagyvarosokban
mar az els6 vilaghaboru idején is alig lehetett hasznalhat6 ingat-
lanhoz jutni.*® A kialakult lakaskrizis egyik oka az volt, hogy a
hazai lakasgazdalkodast a haboru 6ta sokkal inkabb a mar meg-
1év6 lakasok djraelosztasa, és nem a lakasallomany béviilése jel-
lemezte. Ez és az 1916 utan bevezetett kotott lakasgazdalkodasi
rendszer egyuttesen hozzajarult a lakaspiac szinte teljes megszu-
néséhez. Mivel 4j, nagy allami beruhazasok nem toérténtek, és a
kereslet messze meghaladta a kinalatot, jelent6sen felértékel6d-
tek az ingatlanok. A lakashiany miatt felvert arak, gyakori bérlé-
cserék és folyamatos konfliktusok jellemezték nemcsak a févaros,
de az érintett vidéki telepiilések mindennapijait is.

Az OMH adatai szerint, tigy tiinik, 1921-t61 folyamatosan csok-
kent a vagonokban él6k szama, ez azonban nem jelentette feltét-
lentil azt, hogy rendezdédtek volna a menekultek lakas- és életko-
rulményei. S6t, sok esetben az egykori vagonlakok, miutan elkél-
toztek, sokkal rosszabb helyzetben talaltak magukat, mint azt a
vagonjaikban valaha is gondoltak.*”

Bar a cél a vagonvarosok felszamolasa volt, mégis t6bbszor ta-
lalunk példat arra, hogy az irany megfordult, és a kiilvarosi bér-
leményekbél a vagonokba koltoztettek hajléktalan csaladokat.
A kilakoltatottak kozott a vasutasok viszonylag szerencsésnek
mondhattak magukat, hiszen szamukra a MAV legtébb esetben
igyekezett legalabb vagonokat biztositani.*® A MAV ezenkiviil, az
allami vallalatok kozul talan egyeduliként, a f6varosban 1920-
ban 17 épuletben 235 lakast, a Podmaniczky utcaban pedig egy
114 lakasos bérhazat épittetett alkalmazottainak.*® Vidéken is
igyekezett a lakhatas kortilményeire megoldast talalni, tébb tele-
ptulésen akkor éptiltek meg a jellegzetes vasutashazak, koloniak.

6 A févarosi lakaspiac korabeli helyzetérdl 1asd Umsral Laura: A szocidlis kis-
lakdsépités torténete Budapesten 1870-1948. Napvilag Kiadd, Budapest, 2008.
147-185.

47 A lakhatasi korulményekkel kapcsolatban érdemes megnézni a miskolci
példakat. Lasd Szurs Istvan Gergely: Rekviralasok és kiutaldsok. Lakasviszonyok
és menekiiltkérdés Miskolcon, a Tanacskoéztarsasag idején. I. m.

48 MOL K-26. 1922-XLIII t. 6215/1921.

49 KeLety Dénes: i. m. 20.
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Osszegzés

A trianoni doéntés kovetkezményeire fokuszalé kutatasokban
maig alig kapott kell6 hangsulyt a majd 430 000 menekiilt integ-
racidjanak vizsgalata. Igy, 90 év elteltével, még mindig feltaratlan
az utoédallamokbol Magyarorszagra érkezett vasutasok szama,
tarsadalmi 6sszetétele és tovabbi sorsa. Tanulmanyomban most
csak olyan alapveté kérdések bemutatasara vallalkozhattam,
amelyekre hosszabb és komplexebb kutatémunkaval lehet csak
valaszolni. AMAV menekiiltpolitikajat vizsgalva megallapithatjuk:
1919 6szét6l a magyar vasut vezetése, a kialakult stlyos allapoto-
kat tdbbnyire tisztan latva, a lehet6ségeihez képest hatékony szer-
vezémunkat folytatott. Kelety Dénes, akinek a Tanacskoztarsasag
idején kifejtett tevékenységét a kortarsak tobb esetben is élesen
biraltak, még ellenfelei szerint is megfelel6 munkat végzett a ra-
bizott tertileten.’° Természetesen allami segitség nélkul a vallalat
sem volt képes felszamolni a krizist, segélyei és vagonjai a legtébb
alkalmazott szamara gyakorlatilag mégis az egyetlen védéhalot
jelentették. A k6z0s identitas, a vallalatba vetett hit komoly segit-
séget jelentett a palyaudvarok oldalvaganyain €l6k szamara, hogy
elviseljék mindazt, ami a menekiilés, kikoltozés 6ta veliik tortént.
A korabban alkalmazasban allék egy részét — ha nem is korab-
bi poziciéjuknak megfeleléen - sikertilt a vallalaton belil tartani.
Igaz, az 1920-as évek kozepén az allami alkalmazottak szamanak
drasztikus csokkentése a vastiti alkalmazottakat is érintette.>!
Az évtized végére az allamvasutak vagonjai lassan felszaba-
dultak, de ez nem jelentette egyben a menekiuiltkérdés hatékony
és megnyugtaté megoldasat. A kovetkez6 évtizedben ugyanis a
palyaudvarok oldalvaganyai helyett ideiglenes szallasokon, ba-

50 politikai ellenfelei részérél a legfébb vad az volt, hogy a Tanacskoztarsasag
bukasa el6tt nem sokkal, 1919. julius 19-én 6nként belépett a Magyarorszagi
Vasutasszovetségbe. Ezt Peidl Gyula szerint nem indokolta kényszer, ugyanis ek-
korra mar aligha tombolt a vérés terror. Ezzel a MAV-elnék szavahihet6ségét, meg-
bizhatésagat és politikai lojalitasat igyekeztek megkérdéjelezni. (Nemzetgytilési
Naplo, 1923. augusztus 6. 368.)

51 Az 1923/1924. uzleti évben regisztralt 73 434 munkavallaléhoz képest
1924/1925-re 60 475-en maradtak a Magyar Kirdlyi Allamvasutak kételékében.
(Magyar Statisztikai Evicényv, XXXI-XXXII. 1927. 165.)
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rakktelepeken, kiilvarosi nyomortanyakon és ideiglenes albérle-
tekben éltek - olykor akar évtizedekig is — olyan, tébbségiikben
egzisztenciat vesztett emberek, akik nem voltak képesek megka-
paszkodni 4j kornyezetiikben.5? A menekiiltek, igy a vasutasok
integraci6ja sem csak a kudarcrol szolt. Akadtak természetesen
olyanok is, akik korabbi egzisztenciajukat megteremtve vagy ép-
pen azon tullépve, sikeresen alkalmazkodtak a megvaltozott ko-
rulményekhez.>®

52 Budapesten a legismertebb ilyen tertiletek a Maria Valéria- és a Zita-telepek
voltak. Tobb vidéki nagyvarosban is létrejottek hasonlé, komfort nélkuli varos-
részek. A miskolci menekulttelepek tarsadalmaval egy korabbi irasomban mar
foglalkoztam. Lasp SzuUts Istvan Gergely: Barakkok és tisztvisel6villak. A tria-
noni menektilteket befogado telepek helyzete Miskolcon az 1920-as években.
Kisebbségkutatds, 2009/3. 435-452.

58 A felvidéki menektiltek integracidjaval kapcsolatban. Lasd Szurs Istvan
Gergely: Sikerek, kompromisszumok és kudarcok a felvidéki menekitiltek integra-
ciés folyamataiban. Forum. Tarsadalomtudomdnyi Szemle, 2010/4. 3-25.
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