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Abstract

Selected episodes from the history of bus transport in Baranya County (1962-1990)

After 1945, Baranya County, especially the city of Pécs, focused on the development of local
road transport networks as a foundation for industrial, commercial and social advance-
ment. The development of transport not only supported the mobility of the population but
also connected the city to nearby villages and contributed to strengthening the regional role
and economic growth of Pécs. The aim of this study is to present the improvement of road
transport in Baranya County between 1960 and 1990 with a particular focus on the techni-
cal, social and economic impacts. The article examines the organizational forms of public
road transport, the infrastructure enhancement and the local public transport in the towns
of Baranya and Pécs. It also addresses international transport, taxi services and certain as-
pects of contract worker transportation, while exploring the social environment represent-
ed by the so-called “Volan family” with particular regard to its socio-historical aspects.

Keywords: bus transport, transport network, county transport company, Baranya, Pécs

Baranya megye és kiilonosen Pécs varosa 1945 utan elsésorban a helyi kozuti
kozlekedési halézatok fejlesztésére tamaszkodott, hogy biztositsa az ipari, ke-
reskedelmi és tarsadalmi fejlédést. A kozlekedés fejlédése nemcsak a lakossag
mobilitasat szolgalta, hanem 6sszekapcsolta a varost a kdrnyez6 falvakkal és le-
het6vé tette Pécs regiondlis szerepének megerdsitését. Tanulmanyomban a ba-
ranyai kozuti tomegkozlekedés egy-egy fejezetének bemutatasara véllalkozom
a 1960-as évektdl a rendszervaltozasig.

*

Kozlekedésmérndk, egyetemi oktatd, PTE BTK Interdiszciplinaris Doktori Iskola.
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A megyei kozuti kozforgalmu kozlekedés szervezeti formai

1962. januar 1-je a megyei kozuti kozforgalmu kozlekedés életében fordulo-
pontot jelentett, elsésorban azért, mert lezarult a ,,héskor”. Az egykori dolgo-
z0i visszaemlékezések szerint az 1950-es években tomegkozlekedés szervezése
és lebonyolitasa kiizdelmes, de ugyanakkor bizalommal teli, a k6zj6 érdekében
végzett munka torténeti emlékévé valt. A sokszor lehetetlen koriilmények és a
félkatonai jelleg(i iranyitas mellett e korszak a kreativitasra, a lojalitasra és arra
a koz0s akaratra épitett, amit az orszag ujjaépitése jelentett. A masodik vilagha-
bortt kovetden a jogeldd vallalatok életében a rovid demokratikus évek, majd
a Rakosi-korszak, végiil a forradalmat kdvetd vegzatira olyan nyomot hagyott,
ami kitorolhetetlentil alakitotta a megyei kozlekedési vallalat torténetét.

A MAVAUT (Magyar Allamvasutak Autékozlekedési Véllalata), majd az
AKIG (Autokozlekedési Igazgatosag) miikodésének idészakaban, a hol tulkoz-
pontositott, hol széttagolt kozlekedési vallalatok iranyitasi problémakkal kiiz-
dottek. Megnétt a szakképzettség iranti igény, valtozott a technika és a szallitasi
teljesitmények is dinamikusan novekedtek. A munkasigazgatdk, a munkasokbol
kialakult, politikailag lojalis vezet6i réteg mar nem tudta hatékonyan kezelni a
fejlédéssel jard problémakat. Megjelent a munkaeréhiany. A banydk, a nagy ipari
tizemek kapacitasnovekedése elszivta a megyében korlatozottan rendelkezésre
allé munkaerét.

Mar az 1960-as évek elején felvetddott, hogy gyorsabb reagaldsra és haté-
konyabb munkaszervezésre van sziikség. 1961-ben a 26-0s szamti pécsi AKOV
(Autdkozlekedési Vallalat), a 21-es szamu pécsi TEFU (Teherfuvarozasi Vallalat)
és a 24-es szamu komldi TEFU Gsszevonasabol el6szor megalakult a 21. sz. Au-
tokozlekedési Vallalat, majd a Kozlekedés- és Postaiigyi Minisztérium hataroza-
ta nyoman 1962. januar 1-jétdl létrejott a 12-es szamu Autokozlekedési Vallalat.
A cég szervezeti torténetének kovetkezd jelentds allomasa volt, hogy 1964. aprilis
1-jét8l az AKOV egyesiilt a Pécsi Kozlekedési Vallalattal.

A pécsi villamoskozlekedés megsziinésének torténetét tobb tanulmany fel-
dolgozta mar’, az azonban kevéssé ismert, hogy 1960-ban a villamosok mellett
a Pécsi Kozlekedési Vallalat autébuszai is hasonldan rossz allapotiak voltak.
A javitasban lév$ autdébuszok magas aranya miatt folyamatosak lettek a jaratki-
maradasok, allanddsult a zstfoltsag. Mindenki szamara egyértelmt lett, hogy a
villamosok kapacitasat a helyi kozlekedési vallalat oner6bdl nem tudja autobu-
szokkal pétolni. Bar a helyi tanacs tobbszor jelezte a problémat a minisztérium-
nak, 4j autobuszok beszerzésére nem volt lehetdség. A felmeriilt nehézségeket az

1 Lasd példdul: Fazexkas 2000; Téta 2005.
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akkor mar megerdsodott 12-es AKOV-nek kellett megoldania. A két kozlekedési
vallalat integracidjat kovetSen a megyei cég Pécs helyi kozlekedésének kozel 30
évig a gazdaja lett. Nagyaranyu autdbusz-feltjitasi program kezd6dott, a varos
utcain megjelentek az els6 csuklds autébuszok. Kozlekedéstorténeti kuridzum,
hogy az orszag egyetlen sajat gyartasu emeletes busza 1968 decemberében a
MAVAUT Béke téri f6miihelyébdl indult ttjara, ahol két Ikarus 556-0s dsszeépi-
tésével alkottak meg a szakemberek. A budapesti tesztiizemet kdvetden az eme-
letes busz 1969 és 1976 kozott Pécsett iizemelt.> A kisérleti jarmiivet elsésorban
a fér6hely-kapacitas bovitése miatt tervezték, azonban a menetdinamikai és me-
netteljesitményi hianyossagokkal kiizd6 prototipus nem keriilt sorozatgyartasra.

1. kép: Emeletes busz a pécsi 12-es AKOV irodaépiilete el6tt*

Az akkor mar nagyvallalatnak szamit6 12-es AKOV 1970. szeptember 1-jén tjabb
atszervezésen esett at, ez azonban lényegi valtozast leginkabb az orszagos ira-
nyitasban hozott, megkezd6dott a Volan Troszt-korszak. Az Gj néven miikodd
Volan 12-es szamu Vallalat tovabbra is orszagosan iranyitott kontroll alatt allt,
de a korabbiakhoz képest mar lényegesen nagyobb mozgastérrel rendelkezett.
A Vallalat szervezeti fejlédésének tjabb mérfoldkove 1985. december 1-je
volt, amikor immar az ellatasi és foldrajzi lehatarolast tiikr6z6 Pannon Volan

2 Téxe Péter: Pécs kapja az els6 emeletes buszt. Dundntili Napld, 1968. oktdber 11. 3.
3 Pot6: Autonavigitor, https://www.autonavigator.hu/cikkek/nosztalgiautazas/ — Letoltés ideje: 2025.
oktober 3.
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nevet vette fel. A sajat név, a sajat identitas az ezredfordulot kovetGen is elkisérte
a vallalatot, el6bb Pannon Volan Rt., majd Pannon Volan Zrt. néven.

Az 1980-as évek masodik felében az orszag nehéz gazdasagi helyzete kikény-
szeritette a tovabbi decentralizaciot, és hatékonyabb mtikodést vart el a valla-
latoktdl. Ennek jegyében folytatodhatott az 6nallé gazdalkodas, a piaci alapon
mikddo vallalkozasi szegmens fejlesztése. Ez elsorban az arufuvarozasi, a nem-
zetkozi és kiilonjarati, valamint a szerz6déses jaratokat {izemeltetd tevékenység-
ben 61ttt testet. A kozforgalmu személyszallitas tovabbra is veszteséget termelt,
azonban a korlatozott piacon szabadon végzett fuvarozasi tevékenységek rész-
ben enyhitették a deficitet. A ,troszt korszaknak” ugyan vége lett, de a jarmu-
beszerzés, vagy a nagyberuhdzasok inditasa tovabbra is a minisztérium, vagy
a Volan Vallalatok Kozpontjanak engedélye és feliigyelete mellett tortént. Az
allami dotacié nélkiil a tobb mint 4 000 f6t foglalkoztatd vallalat nem lett volna
miikddoképes, de egyfeldl ez a tervgazdasagi rendszerben nem piaci alapon mii-
kodott, masfeldl a menetrendszerinti helyi és helykozi személyszallitas a vildgon
sehol nem termelt szdmottevd nyereséget.

A korlatozott, de a korabbiakhoz képest mégis jelentés onallosag szamos uj
miszaki, infrastrukturalis és forgalomszervezési Gjitast hozott. Az orszagos at-
laghoz képest kifejezetten koran megjelent a szamitégépes adatfeldolgozas, 4j
autobusz-allomasok létesiiltek, korszertisodott az utastajékoztatas, beszerezték
a svéd Almex-tipusu jegykiadogépeket és nagyszamban megjelent a flottaban
a korszer(i IKARUS 200-as jarmtcsalad.* Kertvaros épitése nagy erdkkel zajlott,
bevezetésre keriilt az 6tnapos munkahét, ami jelentsen atalakitotta menetren-
det. A dinamikus utasszambdviilés az 1980-as évek kozepére elérte a csucsat,
ekkor a Pannon Volan évente 191 milli6 utast szallitott.?

Az aruszallitasi tevékenység az 1980-as évek végéig lendiiletesen novekedett.
A kezdeti kofa-szallitastdl® a darabaru-fuvarozasi tevékenység ellatasan at, egé-
szen a nemzetkozi fuvarozasig vezetett az ut. A TEFU iizemegységek kiszolgal-
tak a megye ipari nagyvallalatait, a banyakat, a készaru tizemeket, az épitSipart
és a mezOgazdasagi szallitasi igényeket. A jol kiprobalt és tizembiztos, de a kor-
ban mar elavult Csepeleket hamarosan felvaltottdk a Kamazok, a Tatrak, a ZIL-ek,
majd késébb a Mercedesek.

A szocializmus évei alatt a fejlédés ugyan latvanyos volt, de az anyag-, jarmi-
és szakemberhiany évtizedeken at jellemz6 maradt.

4 Ausert 2024. 68.

5  Roszprim 1998. 21.

6 Akofa-szallitds a szakmai szohasznalatban a falusi kistermelSk és terményeik varosi piacra szal-
litasat jelenti.
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Infrastrukturalis fejlesztések

1975-ben Pécsett atadasra keriilt a Siklosi uti feliiljaré, mai nevén az Arpad hid,
amely athidalta a dinamikusan fejl6dé déli varosrész €s a belvaros tagoltsagat.
1982-ben atadtdk a varos 1j, 30 allasos autdbusz-allomasat is. Az épitészeti nivo-
dfjas terveket Nyiri Maria (UVATERV) készitette és a Baranya Megyei Epitéipari
Vallalat (BEV) kivitelezte. A tavolsagi buszallomas végleges helyének kijelolése
az 1950-es évektdl kezdbdben folyamatosan napirenden volt. Kordbban a Szé-
chenyi téren, a Hal téren, a Kossuth téren, majd ideiglenesen a Bacso Béla utca-
ban létesitett allomasok alkalmatlanok voltak az utazokozonség kiszolgalasara.
A torténelmi belvaros kozpontjaban az infrastrukturalis feltételek és a tertilet-
nagysag nem volt adott egy, napi 28 000 utas fogadasara alkalmas autobusz-al-

lomas kialakitasara.

2. kép: Az 1982-ben dtadott pécsi autébusz-dllomds”

A helyszin kivalasztasaban a vallalat és a tandcs vezet8i varostervezd szakem-
berek segitségével jutottak egyezségre. Mar az 1970-es évek elején rendelkezésre
alltak azok a tervek, amik a Rakoczi tttol délre esd, a vasutig tartd tertilet teljes
rehabilitacidjat, ajjaépitését tartalmaztak. A korszer(i autobusz-allomas mellett
a varosrész-rehabilitacidba jol illeszkedtek olyan ikonikus pécsi épiiletek, mint

7 Foto: Fortepan / UVATERV (270661).
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a Vésarcsarnok, a Domus Aruhdz, a , Pizsama-hazak”, 4j 6voda, iskola, az Ifjisagi
Haz, valamint a kiilonféle kereskedelmi €s szolgaltatd létesitmények. A hely-
szinvalasztas és az allomas kiallta az id6k probajat, bar fényében megkopott, de
az épiilet és annak kornyéke ma is meghatarozza a varosképet. Az autdbusz-al-
lomas a korszak csticstechnikajaval létestilt. A 24 indulé és 6 érkezd kocsiallas
hangos utastajékoztatdssal, elektronikus jaratinditasi berendezéssel, ipari kame-
rakkal, televizidkkal felszerelt digitalis (ktiszé menetrendes) utastajékoztatassal
ellatott varoteremmel rendelkezett.

A korszak végére a megye vdarosainak Osszes autdbusz-allomdsa megépiilt
vagy korszerlisodott. Sok esetben kényszermegoldasokat alkalmaztak, nem volt
teljes kordi a feldjitas vagy az djjaépités. Az épitési folyamat végére az ezredfor-
duldig jutottak el, de akkorra mar az 1960-as, 1970-es és 1980-as években épiilt
infrastruktara er6sen amortizalodott és a komldi autdbusz-allomast kivéve nap-
jainkig nem épiilt tjja.

1978-ban bevezették a jarmtazonositd rendszert, majd 1979. augusztus 20-an
atadtak az Egységes Iranyitasi Rendszert, az EIR-t. A fejlesztés a mai flottakovetd
és forgalomiranyité rendszerek elédje volt. Kezdetben 373 autobuszba addbe-
rendezést, a telephelyen és az autébusz-allomason pedig addvevd késziilékeket
telepitettek. A rendszer segitségével valds idejli képet kaptak az autobuszok hol-
l1étérdl, a miiszaki javitasi-karbantartasi folyamatban pedig a jarm@ éppen be-
toltott aktualis pozicidjarol. A diszpécserkdzpont iranyitasaval mind a miiszaki,
mind a forgalmi utak lerévidithet6ek voltak, az adatokat szamitégépkozpontban
dolgoztak fel. A jarmiikihasznaltsag javult, ez pedig a tarsasdgnak gazdasagi
elényoket jelentett. A rendszer kezdetben olyannyira kuriézum volt, hogy szov-
jet, angol és japan szakemberek is tanulmanyoztak. Bar a gyorsan amortizalédé
eszkozok, a magas fenntartasi koltségek és a dolgozok ellenérdekeltsége miatt®
az EIR sajnos hossztitavon megbukott, az 1970-es évek ezen ipari innovacidja
a magyar kozlekedéstorténet jelentds fejezete.

Az autobusz-kozlekedés a pécsi villamosvasut megsziinését kovetden (1960.
augusztus 31.) tehat rohamosan fejlédott. Az autobuszok rugalmasabb kozleke-
dési megoldast kindltak, kiilondsen a domborzatilag tagolt Pécsett és az aprofal-
vas, zsaktelepiilésekkel atsz6tt Baranya megyében. A buszhalézat gyorsan bo-
vilt, lefedte a varos belsd részeit, valamint a kiilvarosokat is. Az 1960-as években
a buszflotta folyamatosan modernizalédott. A korszertibb Ikarus tipust buszok
beszerzése lehet6vé tette a nagyobb féréhely-kapacitast és alacsonyabb tizemel-
tetési koltségeket jelentett. Ez hozzajarult a kozlekedés hatékonysaganak nove-

8 Mivel az EIR révén az autobusz pozicitja a miiszaki telepen és az autébusz-allomason is lathato
és visszakereshetd volt, a gépkocsivezetdk és szerel6k munkaja is pontosabban kovethetévé és
ellendrizhetvé valt, ami kevesebb lehetdséget hagyott a munkaidd szabadabb kihasznalaséra.
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léséhez, a varosi, valamint a helykozi kozlekedés szinvonalanak emeléséhez.
Az autobuszok szama 1960-ban 325-re, 1966-ban 347-re emelkedett. A cég igazi
nagyvallalat lett. 1960-ban 3 315, 1978-ban mar 4 440 6t foglalkoztatott. A teher-
autok szama 1960-ban 437, 1966-ban 646 db volt.’ A teljesitmények is dinamiku-
san néttek. A cég autobuszai 1981-ben 173 millid, 1985-ben 191 millio, 1990-ben
176 millié utast szallitottak.'

A Baranya megyei varosok helyi tomegkozlekedése

A népesség koncentracidjaval — amely az ipar dinamikus fejlédésének kovetkez-
ménye volt — a dolgozok életkoriilményei, helyvaltoztatasi igényei gyokeresen
megvaltoztak. Az urbanizacids folyamat eredményeként megnovekedett a helyi
kozlekedés, ezen beliil a tomegkozlekedés jelentdsége. Az erds titemi iparosodas
Baranya megyében is gyorsitotta a varosiasodas folyamatat. Ebben a korszakban
a megyének a megyeszékhelyen kiviil még harom varosa volt.

Komlo kiemelt szocialista banyavaros statuszt élvezett, lakosainak szama
1973-ban elérte a 28 200 f6t.!! A varosban a helyi kozlekedés az els6 j lakotelepek
meggépiilésével egyidejiileg indult meg. Kezdetben csak két helyi viszonylat koz-
lekedett: a Kokonyos—Gesztenyés és a Templom-tér—Mecsekjanosi kozott. A jarat-
stirtiség 60 perces volt. 1973-ra a viszonylatok szama 17-re emelkedett, évrél-évre
nétt az utazasi igény és ennek megfelel6en a jaratokat is stiriteni kellett. Az utazasi
igények novekedését bizonyitja, hogy 1968-ban a Komlon az egy napra esd utasz-
szam 17 600 volt. Ez az utasszam 1972-ben mar 20 400-ra nétt annak ellenére, hogy
a lakosszam csak minimalis mértékben emelkedett. 1968 és 1972 kozott a lakossag
szama 1,4%-kal, ugyanakkor az egy napra es6 utasszam 15,9%-kal névekedett."
A helyi forgalmat 22 sz616 autobusz latta el. A cstcsiddszakokban jelentds mérték-
ben segitették a helyi utasszallitast a tavolsagi autobuszok, féleg az Autdbuszallo-
mas-Béta-akna, Kokonyos—Béta-akna és Kenderfold-Béta-akna viszonylatokban.

Mobhics fejlett fafeldolgozo és szovdiparral rendelkezd kdzépvaros volt, lako-
sainak szama 1973-ban 19 600 £6.°A varosban az 1950-es évek végén indult meg
az elsé helyi jarat a Béke S5zall6 és a Vizm kozott. Kezdetben a munkahelyi for-
galom lebonyolitasara dsszpontositottak. A megnovekedett utazasi igényeknek
megfeleléen 1973-ban a mar m(ikodd viszonylat titvonala és jaratstirtisége 1é-
nyegesen megvaltozott. A jaratok harom ttvonalon kozlekedtek. A leghosszabb
9 Roszprim 1998. 19.

10 Roszprim 1998. 19.
11 Laxr 1973. 394.

12 Lax11973.394.
13 Laxi 1973. 393.
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vérosi ttvonal a vasttallomas és az Ujvaros érintésével 9,5 km hosszu, Ujvaros
érintésének kihagyasaval 7,2 km volt. Egy jaratpar pedig kizarolag a Rakdczi at
és Ujvaros kozott 2,3 km-en kozlekedett. Ujvaros és a Rakoczi tt kozott az utazasi
igényeket talnyomorészt a Pécs és Mohacs kozott kozlekedd tavolsagi jaratok szol-
galtak ki. Mohacs helyi kozlekedését egy szOl6 autdbusz latta el. A tavolsagi auto-
busz-forgalom helyi jellegti utasszallitasi teljesitménye Mohdcson is jelentds volt.

Szigetvir fejlédd, nagy torténelmi multtal rendelkezé varos, konzervgyara, ci-
pdégyara mar akkor jelentds ipari volument képviselt. A varost 1973-ban 10 400
f6 lakta,™ helyi utazasi igényeit a Volan tavolsagi autdbuszokkal elégitette ki.
Onall6 helyi kozlekedéssel nem rendelkezett.

Pécs helyi tomegkozlekedése

Pécs Megyei Jogui Varos Baranya megye, valamint a Dél-Dunantutl ipari, koz-
lekedési, kereskedelmi, egészségiigyi és kulturalis centruma volt. Jelent6sége f6-
ként miivel6désiigyi, egészségiigyi és kulturalis ellatottsag tekintetében nétt tal
a megye hataran, intézményeit szinte az egész Dunanttlrdl felkeresték.

Az orszag ot kiemelt nagyvarosa koziil az 1960-as, 1970-es években Pécs fejlo-
dott a legdinamikusabban: a lakossagszam 27%-kal emelkedett.'”® Dinamikusan
fejlédo oktatasi kozpont lett, kozépiskolasainak szama mintegy 10 000-re volt
teheto, de az egyetemein és f6iskolain is tobb mint 3 500 £6 tanult.'® Zenei €s szin-
hazi élete is jelentds volt, igy példaul a Pécsi Balett és a Bobita babegydittes szinte
egész Eurdpaban ismert lett. Ezzel az igen gyors fejlédéssel a varosi kozlekedés
csak részben tudott Iépést tartani. A legnagyobb akadalyt nem a kozlekedési esz-
kozok elégtelen szdma jelentette — jollehet, ezen a téren is elég szerény volt a fejld-
dés —, hanem a varosi uthalozat fejlesztésének lasstisaga.

A 12-es AKOV 1964. 4prilis 1-t8] bonyolitotta le Pécs véros helyi tomegkdz-
lekedését. A helyi kozlekedés atvételét f6leg az indokolta, hogy igy a tavolsagi
jaratok autobuszai segithettek a helyi csticsforgalomban, valamint az egytittes
kocsipark nagyobb tartalékallomany kialakitasat tette lehet6vé. Ez a menetrend-
szerliség, a megbizhatdsag fokozasat jelentette. A Pécsi Kozlekedési Vallalat
beolvadasakor az AKOV 109 autdbuszt vett at, amelyek mtiszaki allapotat jol
jellemezte, hogy csak napi 45-50 jarmi volt iizemképes, szemben a menetrend
altal megkovetelt 75 autdbusszal. Egy év alatt 40 autobusz cseréje tortént meg
az atvett allomanybdl, igy a gépkocsipark javulé miiszaki allapota lehet6vé tette
a menetrend megtartasat. Pécs varos helyi kozlekedésének fejlesztéséhez nagy
lendiiletet adott a Volan Troszt csukldsitasi programja (sic!), amelynek keretében
példaul 1968-ban 10 csuklos autdbusz allt forgalomba.

14 Laxr 1973.393.
15 Laxr 1973. 393.
16 TLaxi 1973. 393.
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3. kép: Ikarus 55 tipusii autébuszok a Széchenyi téren (1963)"

Az 1970-es években felmeriilt a pécsi trolibuszhaldzat kiépitésének gondolata
is, amely a buszokhoz képest kdrnyezetbaratabb megoldast nyujtott volna. Bar
komoly tanulmanyok késziiltek, végiil a terv gazdasagi okok miatt nem vald-
sult meg. A troli bevezetése tal draganak bizonyult, igy a varos inkabb az auto-
busz-kozlekedés tovabbi fejlesztésére koncentralt.”

Mai szemmel érdekes adat, hogy Pécsett az 1970. évi statisztika alapjan, 1000
lakosra 43 személygépkocsi jutott.”” A sajat tulajdont autdk alacsony szama egy-
ben azt is jelentette, hogy a varos lakosai szinte kivétel nélkiil a tomegkozleke-
dést hasznaltak.

Az 1970-es évek végére és az 1980-as évek elejére a tomegkozlekedési halo-
zat bévitése szoros Osszefiiggésben allt az 4j lakdtelepek és a kiilvarosi teriiletek
fejlédésével. Az ipari novekedés kovetkeztében a lakossag jelentds része a varos
akkori széleire telepiilt, ahol gyors {itemben néttek az 4j épitésii lakotelepek. En-
nek kovetkeztében a varosi kozlekedés elsé szamu kihivasa az 1j lakoteriiletek
megfelel6 kiszolgalasa lett. Az 1j lakotelepeken €16k sziikségletei és a szaporo-
do oktatasi intézmények egyre inkabb igényelték példaul az iskolabusz-hal6zat
kiépitését. Az iskolabuszok kiilondsen fontos szerepet toltottek be a tavolabbi

17 Foto: Fortepan / Gardos Katalin (268077).
18 UVATERYV s.a.
19 UVATERYV s.a.
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varosrészekben lako csaladok életében, ahol az iskolak tomegkdzlekedéssel nem
voltak konnyen megkozelithet6k. A halézat fokozatosan boviilt, és az 1980-as
évek kozepére mar tobb mint 20 iskolabusz-jarat mikodétt a varosban, ami segi-
tette az iskolasok biztonsagos és kényelmes szallitasat.

Pécsett 1973-ban a viszonylatok atlagos hossza 8,0 km, az inditott jaratok sza-
ma 2 752 db volt.?’ A forgalom alakuldsdra jellemzden hatott a reggeli és a déluta-
ni csticsiddszak, amelyek koziil a reggeli volt az erésebb. A reggeli csticséraban
(7 és 8 dra kozott) elszallitott utasok szama a napi utasszam 9,5%-at adta.”

Pécsett a helyi jaratstiriség igen eltérd volt. Cstcsiddszakokban Ujmecsekalja
és a varoskozpont kozott, valamint a 6. sz. f6kozlekedési tt belvarosi szakaszan
2 perces, csucsidén kiviili idészakban 3 perces jaratstirtiséggel kozlekedtek az
autobuszok. Lvov Kertvaros €s a varoskozpont kozott csticsidében 6 percenként,
csticsidon kiviil 10 percenként kovették egymast a menetrendszerinti jaratok.
A kiilsé varosrészeken cstcsidében 13-15 perces, csucsiddszakon kiviil 25-30
perces jaratstriiséget tett lehet6vé a menetrend és az autdbusz-allomany. Pécsett
megkozelitéleg 300 megallohely {izemelt, az atlagos megallohelytavolsag 610 m
volt. Az atlagos utazasi sebesség elérte 18,2 km/drat.”

A Kossuth tér allomas autdbusz-forgalma néhany év utan annyira megnott,
hogy tjabb autobusz-végallomasok létesitését szorgalmaztak. Gyorsitotta az 4j
decentrumok megvaldsitasat a Kossuth téri pincék beszakadasa, ami miatt az
autobuszjaratoknak hosszabb ideig el kellett keriilniiik a teret. Megnyilt az 4j
kertvarosi, majd a Budai allomas.

Pécs helyi kozlekedésének forgalmat 136 autdbusz latta el, ebbdl 63 csuklos
és 73 sz06l6 jarmi volt. A cstcsforgalmi idészakokban mintegy 22 tavolsagi au-
tobusz is a helyi viszonylatokban dolgozott. Ezenkiviil jelentds szerepiik volt a
Pécsre érkez6 helykozi jaratoknak is, amelyek a helyi jaratokkal kdzos ttvonal-
szakaszokon a helyi utasokat is felvették. A jarmtiallomany erdsen elhasznald-
dott, az autdbuszok atlagos életkora 1973-ban 8 év volt. A sz6l6 autébuszok atla-
gosan 300 000, a csuklésok 400 000 km-t futottak.”

Az 1980-as években a kozlekedési haldzat decentralizaldsdra irdanyuld erd-
feszitések célja els6sorban az volt, hogy csokkentsék a belvarosi kozlekedés
terheit és javitsak az utasok eljutasi idejét. Ezt a decentralizalt haldzatot ugy
tervezték meg, hogy a varos kiilonboz6 pontjain j kozlekedési csomdpontokat
hoztak létre, megkonnyitve az atszallasokat, és lerdviditve a tavolsagi jaratokra
valé varakozast. Az Gj decentrumok a varos dinamikusan fejlédé és kozponti

20 Lakr 1973. 395.
21 Lakr 1973. 395.
22 Laxr 1973. 395.
23 Laxk1 1973. 395.
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teriiletein létesiiltek, biztositva az utasok kényelmes dtszallasi lehet8ségeit.
A decentralizalt hal6zat fenntartasa és fejlesztése gazdasagi kihivasokkal jart.
Az tizemanyagarak emelkedése és a buszok karbantartdsanak noévekvd kolt-
ségei komoly pénziigyi terhet jelentettek. Emellett a lakossag egyre nagyobb
igényt tamasztott a kényelmesebb és gyorsabb kozlekedési lehetdségek irant,
ami tovabbi fejlesztéseket tett sziikségessé.

Nemzetkozi kozlekedés

Az 1960-es évek végén elindult az elsésorban Jugoszlaviaba iranyuld nemzet-
kozi személyszallitas. A nemzetkdzi menetrendszerinti jaratok szama 1981-ben
998, 1985-ben 1062 db volt.** A Volan kivalo kapcsolatokat apolt az Autorepera-
tura, a Panturist és a Csazmatrans jugoszlav vallalatokkal, aminek koszénhetd-
en rendszeres menetrendszerinti jaratok kototték Ossze Pécset Eszékkel, majd
késébb Ujvidékkel.

A kiilonjarati tevékenység nem csak belfoldon, hanem kiilféldon is dinamiku-
san nétt. Kulturalis egytittesek, osztalykirandulasok, munkahelyi és partdelega-
ciok szazait szallitottak a Volan buszai, nem csak a szocialista testvérorszagokba,
de Nyugat-Eurdpaba is.

Taxikozlekedés

Az AKIG-id6szakban (tehat a hatvanas évekig) a taxi kirendeltség a 26 sz.
AKOV-héz tartozott. Az 1970-es években az idegenforgalommal kibévitve a
vallalat 6nallo Fénoksége lett. Eszkozallomanya 25 Warszawa, 8 Skoda, 8 Zsigu-
li, 10 Volga tipusu kocsibdl allt. A dolgozdi létszam 128 £6, ebbdl személytaxis
78 6 volt.® A 4 f6 iranyitészemélyzet a Konzum Aruhéz helyén 1évé épiiletben,
majd a Kossuth tér északi oldalan all6 épiiletben dolgozott. A taxik javitasa a
Bajcsy-Zsilinszky utcai volt TEFU mihelyben tortént, ez volt a belszolgalatos®
kocsik javitéo mthelye is. A varosban 8 taxiallomas tizemelt, a drosztokon el-
helyezett ,,zsinoros telefonnal” felszerelve. Orszagos innovacié volt, hogy itt
vezették be el3szor az URH-s iranyitast, a MAV-os taxi el6rendelést is. 1967.
marcius 1-jén egy Budapestrol Pécsre érkezd vonaton lehetett az orszagban eld-
szOr taxit elérendelni.

24 Roszprim 1998. 21.
25 Avrsert 2024. 182.
26 Belszolgalatos gépkocsik alatt a céges, belsd hasznalatra szant személygépkocsikat értjiik.
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A személytaxi-kozlekedésben 1969-ben tigynevezett gebines rendszert vezet-
tek be. Ez az allamszocialista rendszer akkor ujszertinek hato vallalkozasi for-
maja anyagilag érdekelté tette a gépkocsivezetoket a fuvarszerzésben. Ez a szol-
galtatas szinvonalat ugyan emelte, de az 4j ,vallalkozd” taxisok folyamatosan
panaszkodtak a sajat 40%-os koltséghanyad elégtelenségére.

A pécsi Volan Taxihoz az 1960-as években jellemzéen Warszawak, késSbb
Volgdk és Ladak érkeztek. 1986-ban 40 taxi tizemelt a megye varosaiban.

Szerz6déses munkasszallitas

A szerz6déses munkasszallitas kiemelt jelentséget toltott be a megyei kozleke-
dési cég életében. A szén- és uranbanyak mindennapi kiszolgalasa egy kozepes
varos helyi kozlekedésével azonos nagysagrendii kapacitdst kotott le. A banyak
mellett a megyei ipari nagyvallalatok szintén jelentds szerzédéses személyszalli-
tasi igénnyel jelentkeztek. Az 1950-es években a banyak kiszolgaldsa ,, mindenek
el6tt” feladatot jelentett a kozlekedési cégnek. Az Allamvédelmi Osztaly, majd
késSbb az Allamvédelmi Hatdsag nem egy esetben szabotédzsgyantival zaklatta
a forgalomiranyitdkat €s a kiilonb6z6 szintli vezetSket, ha a fuvarvégzésre nem
alltak ki pontosan a szerzodéses jaratok.” Az orszagban egykor kiemelt hatalmat
élvez0 Vas Zoltant biintetésbdl helyezték Komlora banyaigazgatonak. A korszak-
ra jellemzd, hogy Vas, ha kellett, sorkatonakkal takarittatta a Pécs—Komld kozotti
utat, de a buszoknak mennitik kellett, nem &llhatott le a szénbanyaszat. Részben
ez a mentalitds, részben a tarsasag szamara jol jovedelmezd tizlet mindig a me-
netrendszerinti kozlekedés igényei elé helyezte a munkasszallitast.

Helykozi kozlekedés

A legnagyobb utasszallitasi volument a helykozi személyszallitas jelentette, bar
az ideologiai szempontbdl kiemelt jelentSségii pécsi helyi kozlekedés és a mun-
kasszallitas nagyobb figyelmet kapott. A 301 telepiilésbdl 4ll6 Baranya megye
jellemz&en zsak- és aprofalvas telepiilésszerkezete nehéz kihivasok elé allitotta a
vallalat kozlekedésszervezdit. Bar a Dunanttl és a Duna-Tisza koze varosaiban
jol prosperald, jo szinvonald jaratokat kozlekedtetett a Volan, a kistelepiilések
autobuszos ellatasa mindig veszteséges maradt. Ugyanakkor napjaink kozfor-
galmu személyszallitdsdnak szinvonalat nézve erds nosztalgiaval élhetiink a te-
leptilések akkor tobb, mint 90%-at lefedd stabil alapszolgaltatds megléte irant.

27 RoszpriM 1998. 97.
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Csanadi Gyodrgy kozlekedés- és postaiigyi miniszter 1968-ban beterjesztett

atfogd kozlekedéspolitikai koncepcidjanak koszonhetden évrol-évre egyre tobb
kisteleptilést és zsakfalut sikeriilt bevonni az ellatasba. A falvak szilard burkolat-
tal rendelkez6 bekotéutakat kaptak, igy megindulhatott a telepiilések kdzpontja-
ba a menetrendszerinti autébusz-kozlekedés.*

£¢

bk i o R

4. kép: Tavolsigi autébuszok sorakoznak Mdnfinal®

Szocialis és joléti intézmények

A korszakban elvaras volt a nagyvallalatokkal szemben, hogy széles kort funk-
cidval tizemeltessenek joléti létesitményeket. Ez a sokrét(i szolgaltatas a megva-
losult allamszocializmus legnépszertibb tevékenysége volt a dolgozok korében.
A ,legvidamabb barakk” képéhez tartozott az orszag szinte minden munkaval-
lalojanak elérhetd iidiilési, egészségligyi, szocidlis és kulturdlis ellatérendszer
megléte. Bar a joléti infrastrukttra épitése, karbantartasa legtobbszor a tarsadal-
mi munka korébe tartozott, a jol miikodé munkahelyi kollektivaknak ez nem
jelentett kiilondsebb problémat. A 12-es Volan a dolgozok nagy megelégedésére
példaul jol felszerelt, korszerti idiiléket tizemeltetett Harkanyban, Mohacson,
Fonyddligeten és Orfiin.

28 Utatadas Apatvarasdon. Dundntili Napld, 1975. szeptember 12. 2.

29 Foto: Dél-dunantuli Regionalis Konyvtar és Tuddskozpont, Csorba Gy$z6 Konyvtar (Pécs) / Toth
Tibor Endre pécsi képeslap gytijteménye (https://mandadb.hu/tetel/574648/Tavolsagi_buszok_
Manfan - Letoltés ideje: 2025. oktober 3.)
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Az 1960-ban elindult tizemorvosi rendelés 1965-ben 6nall6 fogaszati rendeld-
vel boviilt.* Ideg-, n6gydgyaszati- és fizioterapias kezelések folytak a szakorvosi
ellatas keretében. 1978-ban megkezdte miikddését a 200 négyzetméteren létesi-
tett korzeti Munkalélektani Allomés. Az egészségiigyi ellatasban harom féfoglal-
kozasu és két részmunkaidds orvos dolgozott, 9 asszisztens segitségével.

A tarsasag megalakuldsatol kezdve miivel6dési hazat {izemeltetett, ami a
szinvonalas kulturalis programok mellett a tarsasagi egyiittlét szintere is volt.
Szamos szakkér, klub, vetélkedd, zenekar, konyvtar mikddott a Volan Miiveld-
dési Hazaban.

Szabadidds tevékenységek, sport, tarsadalmi munka

A Pannon Volan Bartok Béla Férfikara az orszagos, sét az eurdpai kérusmozga-
lomban is a legel6keldbb helyet foglalta el. A kérus tagjai hosszt évtizedeken ke-
resztiil a vallalat dolgozéi koziil kertiltek ki. Az 1945-t61 miikodé férfikdrus ma is
Pécs varosanak egyik biiszkesége. A nemzetkozi korusversenyeken elnyert 32 dij
mellett legnagyobb sikeriiket 2006-ban Kindban, 2008-ban Ausztriaban és Graz-
ban arattak a 4. és az 5. Kérusolimpian, ahol olimpiai bajnokok lettek. Ugyancsak
2006-ban megnyerték a IV. Kodaly Zoltan Magyar Korusverseny Nagydijat. 2007.
januar 22-én a Magyar Kultira Napjan Csokonai dijban részestiltek.

A 12-es Volan csapata 1976-ban orszagos kispalyas labdarugdbajnoksagot
nyert. Az 1 milli Ft-os nyereménybdl egy hatszobas tidiilét vasarolt a vallalat
Fonyddligeten. A biiszkeség mellett a focicsapat évekig azt a célt tlizte maga elé,
hogy tjra és tjra megnyeri a kupat, hogy legyen forras a nyarald feltjitasra is.
Bar ujrazni nem sikeriilt, a fonyddligeti tidiil6t a tarsasag dolgozdi tarsadalmi
munkaban bévitették és feltjitottak.

A Pannon Volan Sport Club Autos Szakosztalya 1971 januarjaban alakult. Ver-
senyzd&ik kozott a magyar rallye sport kiemelkedd egyéniségeit talaljuk. Koziiliik
a hatszoros magyar bajnok és haromszoros Eb-futamgy6ztes Ranga Laszlo érte el
a legnagyobb sikereket. A kupak koziil a legértékesebbek a rallye-csapatbajnoki
és rallye-abszolut bajnoki cimek voltak.

A tarsadalmi munka az allamszocializmus egyik jelképe volt. Bar a felszines
torténetszemléld elintézhetné az értékelést azzal, hogy az allam bérezés nélkiil
ingyenmunkat vart el polgaraitdl, de az egyén és a koz0sség szintjén ennél arnyal-
tabb volt a mozgalom értékelése. A tarsadalmi munkat az 1960-as évek kozepére
konszolidalédott rendszer felemds megitéléstivé formalta a munkavallalok koré-
ben. A kommunista szombatok, a szocialis és oktatasi intézmények rendszeres

30 ALBERT 2024. 48.
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patronaldsa, a kozjot tamogato épitések a dolgozok szabadidejébdl vett el. Masfe-
161 viszont nem szabad figyelmen kiviil hagyni a tarsadalmi munka és a brigad-
mozgalom kozdsségépitd, kozosségformald, a szocializaciot tamogatd funkcidjat
sem. A tarsadalmi munka ugyanis mindig szdérakozas is volt, errdl az tizemek, a
szakszervezetek gondoskodtak. A volanos dolgozok jelentds szerepvallalasaval
épiilt a Mecseki Vidampark, az Uttorévastt, az orflii térendszer, tarsadalmi mun-
ka keretében tjultak meg az idiilSk, épiiltek az egészségiigyi sziirs- és konyv-
tarbuszok. Napjaink visszaemlékezéseiben a tarsadalmi munkdnak alapvetGen
pozitiv a megitélése, melybdl a Volanosok az egész megyében kivették a résziiket.

A stabil munkahely, a szakmai karrier lehetGsége, a széleskorii szocidlis €s jo-
1éti juttatasok, az Osszetarto, j6 hangulatt kollektiva eredményeként sok esetben
egy-egy csalad harom generdcidja is dolgozott a Volannal.

Befejezés

Az idén 76 éves Pannon Volan és jogelddjei a Dunantul, Baranya megye és Pécs
fejlodésének torténetében kiemelt kozfeladatot lattak el. Az 1980-as évek végére
azonban az aruszallitasi igények visszaestek, a menetrendszerinti autébusz-kozle-
kedés bérigényessége nétt, a jarmtpark jelentésen elhasznaldédott. Az ebbdl ered6
eredménycsokkenést csak részben sikertilt ellenstilyozni, a vallalat veszteséget ter-
melt. Az orszag gazdasagi agonidja jelentkezett a Volanndl is. A fenntartasi és bér-
koltségek kilSttek, a jarmiiamortizacids tdmogatas megsziint. Az allam elengedte
a Volan kezét. A dolgozdok korében megjelent az egzisztencialis szorongas.

Az egyéni kozlekedés, azaz a személygépkocsi aranytalan hasznalata és tér-
foglalasa a helyvaltoztatasi modok kozott egy kdrnyezeti, urbanisztikai és gaz-
dasagi szempontbdl is fenntarthatatlan kozlekedési rendszert eredményezett.
Németh Lajos pécsi tanacselnok-helyettes, a Virosi Kozlekedés cimi folydirat ha-
sabjain mar 1973-ban figyelmeztetett erre:

A kozuti kozlekedésen beliil legnagyobb aranyii az egyéni kozlekedés fejlédése. Ez
az onmagdban drvendetes jelenség eddig soha nem tapasztalt lehetdségeket nyiijt
az utazasi célok elérésére, ugyanakkor az nthdlozat teherbirdsit alaposan probdra
teszi; iddvel a kozuti forgalmat meg is bénitand, ha nem taldlndink mds kozlekedési
médokat bizonyos utazdsi igények kielégitésére. Jelen ismereteink szerint a prob-
léma megolddsdt a tomeges, rendszeres utazdsi igények kiszolgdldsdra fejlesztett,
megbizhatd, attraktiv tomegkozlekedés jelentheti.”!

31 NemerH 1973. 378.
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A jOl szervezett személy- és aruszallitas alapvetd feltétele a fejlédésnek, tarsa-
dalmi hasznot képez, tamogatja a fenntarthatdsagot és élhet6 varosi kdrnyezetet
teremt. Az olvasdkban felmeriilhet a kérdés, hogy a probléma 52 évvel ezel6tti
felismerését vajon mennyire kovették tettek? A felel6s politikai iranyitas milyen
valddi valaszokat adott a kdzforgalmu kozuti kdzlekedés kihivasaira és a tomeg-
kozlekedés napjainkban mennyire képes ezeknek megtelelni?

Forrasok
Sajtoforrdasok
Dunantutli Napld, 1968, 1975

Képek

Emeletes busz a pécsi 12-es AKOV irodaépiilete elétt. Fotd: Autdnavigator, htt-
ps://www.autonavigator.hu/cikkek/nosztalgiautazas/ — Letoltés ideje: 2025.
oktober 3.

Az 1982-ben atadott pécsi autébusz-allomas. Fotd: Fortepan / UVATERV (270661)

Ikarus 55 tipust autobuszok a Széchenyi téren (1963). Foto: Fortepan / Gardos
Katalin (268077)

Tavolsagi autdbuszok sorakoznak Manfanal. Foto: Dél-dunantuli Regionalis
Koényvtar és Tudaskdzpont, Csorba Gy6z6 Konyvtar (Pécs) / Téth Tibor Endre
pécsi képeslap gytjteménye (https://mandadb.hu/tetel/574648/Tavolsagi_bu-
szok_Manfan — Letoltés ideje: 2025. oktober 3.)
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