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,[A] teriileti levéltirak legyenek a helytorténetirds miihelyei, s fogjik dssze a hely-
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torténeti kutatdsok legjobb torekvéseit”! — fogalmazott Szinkovich Marta igazgato,
amikor a Baranya Megyei Levéltar 1968-ban az elsék kozott titjara inditotta le-
véltari évkonyvét. A Baranyai helytorténetiris dél-dunantali torténeti témakat
feldolgozd, tudomanyos tanulmanyokat és forrasokat kozolt, 1983-t6l azonban
mar csak két-haromévente jelent meg, utolsd szama 1995-ben. Szerepét csak
részben poétolta az 1988-tdl kiadott évfeles periodika, a Baranya. Torténelmi és
honismereti folydirat (1992-t8l Baranya. Torténelmi Kozlemények), amely inkabb
szélesebb olvasokdzonségnek szant, ismeretterjesztd irasokat publikalt. Kiada-
sa azonban nem tudott rendszeressé valni: 1992-t6] mar csak kétévente tudott
megjelenni, utoljira 1999-ben. A levéltar évkonyvét aztan 2006-ban Odor Imre
igazgato élesztette Gjja Baranyai Torténelmi Kozlemények cimmel. Az éves levél-
tari konferenciak szakmai és a palyazati tAmogatasok anyagi bazisa azonban
ismételten elégtelennek bizonyult ahhoz, hogy biztositsa a megjelenés rendsze-
rességét: az évkonyv 19 év alatt kilencszer jelent meg, igy neve ellenére inkabb
sorozatként funkcionalt.

Elédeink legjobb szakmai elképzeléseit — és a nevet is — megdrizve 2024-ben
évkonyviink tgjrainditasat és ujragondolasat hataroztuk el. A Baranyai Torténelmi
Kézlemények jelen szamunktol kezdve online, open access formaban jelenik meg,
a modern tudomanyos folyodiratokkal szemben tamasztott formai és tartalmi
kritériumrendszerek figyelembevételével. Evkonyviink azt célozza, hogy egy-
szerre legyen gytjt6- és gyujtopontja mindazon tudomanyos igényt kutatasok-
nak, amelyek Baranya varmegye, valamint Pécs varos multjanak mélyebb meg-
értését szolgaljak. A kiadvany minden évben egy-egy gondosan megvalasztott
tematika koré szervezddik, ami lehetdséget ad arra, hogy a varmegye telepii-
léshalézatanak torténeti rétegeit, tarsadalmi-gazdasagi atalakuldsait, kulturalis
Orokségét vagy éppen kozigazgatasi sajatossagait tobb néz&pontbdl, részletei-
ben is feltarjuk.

A szerkesztés soran tudatosan toreksziink arra, hogy a valasztott témak fel-
dolgozasara az adott szakteriilet legkivalobb ismerdit kérjiik fel. Ennek megfe-

1 HU-MNL-BaML-VIIL703.a. A Baranya Megyei Levéltar beszdmoldja az 1968. évben végzett mun-
kardl, d. n.
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leléen szerzdink kozott megtaldlhatok Baranya megyei kozgytijtemények és tu-
domanyos mihelyek kutatoi, valamint orszagos szakmai intézmények elismert
szakemberei is. E sokszinti egylittm{ikddés révén az évkonyvben megjelend ta-
nulmanyok garantaljak az elmélyiilt szaktudast, a korszer(i mdédszertani megko-
zelitéseket, valamint a torténeti forrasok kritikus feldolgozasat.

Kiilonosen fontosnak tartjuk, hogy kiadvanyunk élen jarjon a primer for-
rasokra épiilé helytorténeti kutatasok kozreadasaban, valamint azokban a
modszertani jellegli tanulmanyokban, amelyek forraskritikai vagy forrastani
szempontbol kindlnak tjdonsagot. Ezaltal szeretnénk hozzajarulni a torténeti
kutatasok megujulasahoz, és 1j iranyokat kijeldlni a lokalis és regionalis mult
értelmezésében. Evkonyviink azonban nem pusztan tudomanyos publikacios
férum kivan lenni, hanem a levéltari anyagok kozkinccsé tételének eszkoze is.
Minden egyes kotet tjabb kutatasok 0sztonzésére torekszik — legyen sz6 akar
helytorténeti, gazdasag- vagy tarsadalomtorténeti, akar kultartorténeti elem-
zésekrdl —, és ezzel aktivan hozzajarul Baranya varmegye tudomanyos életé-

nek fejlédéséhez.

¥

A pécsi Széchenyi tér 1955-ben (Fortepan / Tharos Sdandor)

A Baranyai Torténelmi Kozlemények most megjelend, 10. szama, amely a Viros-
szerkezet és kozlekedés Pécsett a 20. szdazadban cimet viseli, mar ennek a szakmai
koncepcidnak a jegyében késziilt. A lapszam vezérgondolata az, hogy a varosi
kozlekedés torténete nem csupan technikai és infrastrukturalis kérdés, hanem
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a telepiilések tarsadalmi, gazdasagi és térszerkezeti fejlddésének tiikre is. Az év-
konyv irasai ennek a sokrétegli folyamatnak a kiilonb6z6 aspektusait tarjak fel
a 20. szazadban.

A kozteriilet, a kozut az emberi kdzosség szervezodésének tere is: az itt kozle-
keddk nem csupan két helyszin kozott haladnak, hanem egymassal is kapcsolat-
ba lépnek, mind gyakorlati, mind atvitt értelemben. A kozosségi kozlekedés egy-
szerre hozza kozel a varosi tereket és engedi a varosrészek tavolodasat, hiszen
a modern jarmtivek az id6t leroviditve a térbeli kozelség illuzidjat hozzak el.

Kozlekedés azonban nem létezhet infrastrukttra nélkiil: ennek haldzata raj-
zolja ki a varosszerkezetet. Pécs strukturalis adottsagai mindig is befolyasoltak
a kozlekedési lehetdségeket, ezért a varosszerkezet és a kozforgalmu kozlekedés
vizsgdlata elvalaszthatatlan. Az els6 vilaghabortt kovetéen Pécs kozépkori ere-
detti telepiilésképe egyre dinamikusabban valtozott: keleti és nyugati iranyban
is ,megnyult”, délen kiépiilt Kertvaros, a Mecsek pedig egyre inkdbb a turizmus
célpontjava valt. A térszerkezeti valtozasokat lekdvetve integraltdk a kozleke-
désbe az erre legalkalmasabb kozlekedési eszkdzt, az autobuszt, amely 1925-t61
a varos torténetének meghatarozo eleme lett.

A szazadeld repiil6versenyeinek helyszine, az egykori loversenytér még
1930-ban is a varos szélén fekiidt. 1950 utan azonban nagyaranyd nehézipari fej-
lesztések — a keleti szén- és a nyugati uranbanya — jelentés munkaer6t vonzottak
be. A bekdltozék szamara gyorsan és nagy lakotelepeket kellett épiteni: keleten
Meszest, nyugaton, a repiil6tér helyén Uranvarost. Az 1970-es évektdl Kertvaros
tovabb fejlesztésével létrejott az orszag masodik legnagyobb panel lakételepe.
A novekvd lakossag, a taguld varosi struktira és a kelet-nyugati iranyt, orsza-
gosan is kiemelked6 atmend forgalom komoly kihivast jelentett a varos forga-
lomszervezésének, amit infrastrukturalis beruhazasokkal, jarmtibeszerzéssel és
szervezeti valtoztatasokkal igyekeztek kezelni.

Evkonyviink az eddig kevéssé feltart, a kotottpalyatdl fiiggetlen kozati koz-
lekedést vizsgélja varosszerkezeti reflexikon keresztiil. Ot tanulméany kézponti
témaja ez, két iras a légikozlekedés pécsi kezdeteit jarja korbe, két interju pedig
a varosszerkezet valtozasaiba, a varosfejlesztési politikaba és a kozosségi kozle-
kedési vallalat torténetébe nyujt bepillantast. Miihely rovatunkban a 20. szazad
masodik felének kozlekedéstorténeti kutatdsdhoz alapvetd levéltari forrascso-
portokat mutatjuk be.

A kotet frasainak tobbsége a kozosségi kozlekedésre fokuszal, reflektalva
arra, hogy a 20. szazadban az egyéni kozlekedési modokkal szemben az egyiitt
utazas kapott prioritast. A masodik vilaghabort utan a varosi kozlekedést az au-
tobusz hatarozta meg, a villamos szerepe csokkent, majd 1960-ban megsz{int.
Vizsgalatunk kozéppontjaban az autdbusz-kozlekedés, kiilondsen az 1950 utani
idészak all, ami lehetdséget kindl a varos mai kozlekedési helyzetéhez torténd
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kapcsolodasra. Az irdsok a térbeli, tarsadalmi, gazdasagi és forgalomszervezési
meghatéarozottsagi problémakra reflektalnak. Ugy véljiik, e kérdéskorok ossze-

tettsége miatt elsdsorban a , térképre tekintd”, holisztikus szemlélet kinalhat va-
16di eredményeket.
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