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Eloszo

1715-ben Szolnok varos katonai parancsnoka, baré Dilher Althen Ferenc egy
tervezetet mutatott be III. Kéroly (1711-1740) magyar kirdlynak. Ez a tervezet egy, a Dunat a
Tiszaval ,, 0szve kaptsolé ujj hajékdzhaté Tsatorna’ tervét tartalmazta. Dilher terve immaron
tobb mint 300 éves, s azOta szamtalan egyéb tervezet sziiletett a Dunat a Tiszaval 6sszekoto
csatornarol.

Jelen munkamban a Duna-Tisza-csatornardl lesz sz6, valamint baré Vécsey Miklos
Szatmar varmegye foispanjarol, aki a csatorna megépitését felkarolta, mivel lehetoséget latott
varmegyéjének vizi Gton vald bekapcsolodasat az orszag gazdasagi vérkeringésébe.

A tanulmanyom cime els6 olvasatra csalokanak tlinhet, hiszen a Duna—Tisza-csatorna
nem ¢épiilt meg. Tény, hogy Budapestet a mai értelemben nem koti Ossze csatorna sem
Szolnokkal, sem Csongraddal, sem pedig Szegeddel, de ha megnéziink egy foldrajzi atlaszt,
akkor lathatjuk, hogy a Tisza és a Duna als6 Osszefolyasanal létezik egy Duna-Tisza-
csatorna, ami ma Szerbidban talalhaté. Ez a Ferenc—, illetve a Ferenc-Jozsef-csatorna, amit
ma Duna—Tisza—Duna-csatornanak (szerbiil: Kanan JlynaB—Tuca—/{ynas) hivnak.

Munkam elsd részében a kiilonbozd tipusu csatornaterveket és azok céljait vizsgadlom
meg. Részletesen kitérek a két csatornafajtira: a mélybevagasi és a magasvezetési
csatornakra; azok technikai, miiszaki elényeire és hatranyaira, hiszen az Osszes tervezet ezek
alapjan késziilt el, tovabba a hozza kapcsolodo viziigyi alapfogalmakra is.

A masodik részben kitérek bard Vécsey Miklos életére, és a Vécsey-csalad torténetére.

A harmadik részben bemutatom a korai terveket. Kitérek az elsé ujkori terv
készitéjére, Dilher tervére. O 1715-ben javasolt egy csatornat Szolnok és Pest kozott. Dilher
mellett részletezem Schonstein Ferenc 1789-es két tervezetét, illetve Balla Antal otletét is.

Jozsef nador tobbszor terjesztett fel csatornaterveket az Udvari Kamarahoz, amelyeket
végiil elutasitottak. Kitérek Vedres Istvan és Beszédes Jozsef terveire is. Mindkettd nagy
horderejli terv volt, sot Beszédes tervének kdszonhetden alkottdk meg az 1840. évi XXX VIIL
tc.-et, ami rendelkezett a Duna—Tisza-csatorna nyomvonalarol, s szintén e torvény alapjan
hoztak létre a Duna—Tiszai Tarsasagot, melynek monopdliuma volt a csatornaval kapcsolatos
jogokra és kotelezettségekre. Bemutatom Vécsey Miklos irasait is, amelyben kifejtette a

csatornaval kapcsolatos nézeteit.

! Csemez Attila: Tajtervezés—tajrendezés. Mezégazda Kiadd, Budapest, 1996. 45.
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A negyedik részben kitérek a Duna-Tisza Tarsasag létrejottére. Részletezem az

1840:XXXVIII. tc. pontjait. Megnézziik, miért sziint meg a Tarsasag és a torvény.

1. Csatornatervek fajtai, céljai

A tervezett Duna-Tisza-csatornanak tobb fajtija és célja volt, mely utobbi a
kovetkezdkben foglalhatok 0ssze: hajozas, ontdzés €s vizeréhasznositas.

A két folyd Osszekotése ,, elsésorban az druszallitas és a vizkészletgazdalkodas
fejlesztésének lehetséges eszkoze”.> A kezdeti tervekben a fo cél a hajozas és a személy-
illetve aruszallitds volt. A hajozas soran, a dunai oldalon Budapestet kivantdk 6sszekotni a
tiszai torkolattal, ami lehetett Csongrad, Szolnok vagy Szeged is. A mas és mas torkolati
végpontokkal kiilonb6zé térségeket akartak bekapcsolni az orszag gazdasagi vérkeringésébe.
A szolnoki torkolattal a Fels6—Tisza vidékét (a maramarosi sot, a tokaji bort és az erdélyi fat),
a csongradi torkolattal a Kdros €s a Berettyd térségét, mig a szegedi torkolattal (délvidéki
gabona, méz, viasz, erdélyi so, épiiletfa) a Bacskat és a Bansagot kivantak Osszekotni a
févarossal.> A XVIIIL. és a XIX. szazad eleje kozt é16 és alkotd tervezék azzal szamoltak, hogy
egy Duna—Tisza kozi csatorna segitségével gyorsabban és olcsobban érhetne el az aru a pesti
piacra, ahogy lovaltas nélkiil a katonasag is, semmint az akkori rossz mindségli kdzutakon.
Lampl Hugo a tiszai torkolatrol 1947-es munkajaban a kovetkezoket fejtette ki: ,,Jo torkolatot
csak homoru oldalban és lehetoleg arviz folé esé partszakaszon lehet kialakitani. A széles
hullémtereket keriilni kell”.* Szerinte erre a legjobb hely, Tiszavarkony térsége. ,, 4 Duna—
Tisza-csatorndnak mint hajozoutnak dunai torkolata legelénydsebben a Soroksari Dunadg
Budapesthez lehetoleg kozel fekvo pontjan, tiszai torkolata pedig Tiszavarkonynal, vagy

Ujkécskénél épitends meg”.® A csak hajozasra szant tervezetekkel egy nagyon komoly

2 Orloci Istvan: A Tiszat a Dundval Osszekdté csatorna: a Duna-Tisza-csatorna. In.: Hidrolégiai Kozlony.
Magyar Hidrologiai Tarsasag. 83. évf. 2003/4. 243.

3 Kélniczkyné Katz Veronika: Egy viziut torténetéhez. In.: Zador Bélané (szerk.): Zounok. A Jasz—Nagykun—
Szolnok Megyei Levéltar Evkonyve 9. INSZ Megyei Levéltar, Szolnok, 1994. 341.

4 Lampl Hug6-Halléssy Ferenc: A Duna-Tisza csatorna. A csatorna torténete és irodalma, az idék folyaman
késziilt fontosabb tervek leirdsa és kritikai Osszehasonlitdsa, valamint a kivitelre elfogadott altalanos terv
ismertetése. Egyetemi Nyomda, Budapest, 1947. 151.

® Uo. 155.



probléma van. Orlodci Istvan szerint: ,,egy hajozo csatornanak a beruhazasi koltsége nem fog

megtériilni a lehetséges hajoforgalmi bevételekbol” .
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szdzadban a csak hajozhatd csatornak terve mellé bekeriilt a

vizhasznositas kérdése is, mint

példaul az ontozes €s a vizerdtelep
létesitése. Az Ontdzésnél fontos

szempont, elegendd

hogy
vizutanpotlas legyen a csatornaban,
amely kielégiti a kdrnyez6 teriiletek
igényeit. Ezzel a megoldassal
csokkenteni lehet a szikes teriiletek
nagysagat, ezaltal tobb teriiletet
tudnanak bevonni a homokos
talajbol a mivelésbe, mely altal
lenne a

novelhetd Hatsag

"N PONaNO! legeidnydsend
csatorne nyomvonal

mezdgazdasagi termelékenysége, €s

A Kkiilonb6z6 célt szolgalé csatornik legelénydsebb helyét tObb embert lehetne foglalkoztatni.
feltiintetd vazrajz .

Utoébbi  feladat  ellatdsara  a
mélybevagasii csatorndk alkalmasak, viszont nem megfeleléek a hajozasra. Az Ontdzés
mellett fontos egy vizerdtelep létesitése is, mely ellathatna energiaval a csatorna kornyékét.
Ha lakossagi célra épitették volna a vizerdtelepet, akkor annak valtozo sziikségletei miatt csak
bizonyos mennyiségii vizet lehetett volna elvonni az 6nt6zés céljara; de ha ipari izemeknek
biztosit aramot, akkor nem lehetett az er6mi el6tt kivenni vizet, viszont a telep utan
lehetséges a faradt vizet ontdzésre hasznalni.” A vizhasznositds kizéarja a hajozast, mivel az
elvonandé vizmennyiség veszélyeztetné a biztonsagos hajovizszintet. Lampl szerint: ,, A4
vizerékihaszndlas szempontjabol legelénydsebb vonalazdsu csatorna dunai torkolata a
soroksdri Dunadgban Démsid kozségnél, tiszai torkolata pedig Csongrad alatt van™ 8

A csatorndk céljai utdn vizsgiljuk meg annak technikai és miiszaki kivitelezését.® A

Duna ¢és a Tisza kozott atlagban 18 m-es szintkiilonbség van. Ez a szintkiilonbség a Hatsag

® Orloci 2003. 247.

" Lampl-Halléssy 1947. 131.

8 Uo. 159.

® A magasvezetésli és a mélybevagasa csatorna nevet a Kereskedelmi Minisztérium Duna-Tisza Csatorna

Elémunkalati Iroda adta, mely 1902—-1904-ben végzett tanulmanyok alapjan csoportositotta a terveket.
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kozéps6 részén hosszanti, tehat E-D-i iranyt, melyet valamilyen modon at kellett hidalni.
Erre két megoldas kinalkozott: az egyik a mélybevagasu (gravitaciés), a masik a
magasvezetésl (szivattyls) csatorna. El6szor vizsgaljuk meg, hogy mit takar e két fogalom. A
mélybevagasu csatornatipus azt jelenti, hogy: ,, ha a vizvdlaszto alacsony, akkor olyan mély
csatornat kell asni, amelyben az egyik folyo vize a masik folyo iranyaba folyamatosan
aramlik”. A magasvezetésii csatornatipus esetén: ,,ha a vizvdlasztéo magas, akkor olyan
csatornat kell épiteni, mely tobb rovidebb szakaszra tagolodik, ezek a szakaszok nagyjabol
kovetik a domborzati képleteket [azaz viszonyokat — SZ. L.], egymadstdl zsilipekkel vannak
elvalasztva és a vizet részben szivattyizassal kell a csatorndba emelni” 2

A mélybevagast csatorndban uralkodo6 szintkiilonbséget, mely miatt a Duna vize 18
m-el van magasabban a Tisza¢hoz képest, ugy akartak kikiiszobolni, hogy az épitendd
csatornaban a gravitacios aramlast kihasznalva vezetik a vizet a vizvalaszto legalacsonyabb
pontja felé¢, ami Monostorpusztanal'! van (114 m A. f.)'2. A csatorna dunai kitorkol4sa
Budapest, melynek kovetkeztében megnyult a nyomvonal hossza, mely megnoveli az épitési
koltségeket, illetve arvizi zsilippel kell ellatni, hogy folyamatos legyen a vizutanpdétlas a Duna
kis vizallasa®® esetén is. Tovabba a zsilip feladata, hogy arvizkor a viz ne torjon be a
csatornaba, ¢és ne arassza el a csatorna menti mélyebben fekvd teriileteket. A soroksari
Dunadgra viszont nem kell arvizkapu, mert ott a vizszint szinte allando. Az elképzelés szerint
Monostorpusztanal zsilipekkel legy6zik a szintkiilonbséget, igy a csatorna vize gravitacidosan
aramlik tovabb a Tisza felé.!*

Ennek a tipusu csatorndnak az elényei kozé tartozik, hogy kevés zsilip sziikségeltetik a
gravitacios lejtés miatt, melyek feladatai féleg a szintkiilonbség athidalasa. Tovabbi elénye
még ennek a csatorndnak, hogy a taplalasdhoz nem kell mesterséges vizemeléssel foglalkozni,
illetve a hajozéason feliil bizonyos mértékig lehet alkalmazni a vizhasznositast (6ntozés,

vizerémi) is.

10 K4lniczkyné 1994. 343.

11 Ez a pont a Duna vizszintjénél 18 m-el, mig a Tisza vizszintjénél 34 m-el van magasabban.

12 Adriai tenger szintje feletti magassag. A dualizmus idejét8l kezdve 1960-ig a f6ldmérd szintvonalakat a trieszti
Molo Sartorio mércéjéhez igazitottak. 1960-t6l kezdve a keleti tomb orszagai, koztlink hazank is a szentpétervari
kikotében 1év6 kronstadti mércéhez igazitottdk a szintmérést. Ez 67,47 cm-el magasabban van az adriai
kozépmagassagtol.

13 A vizmérce 0. pontjdhoz mért legalacsonyabb vizallds. Ez negativ érték szokott lenni. F6leg hosszl szarazsag
idején fordul elé.

14 ampl-Halléssy 1947. 104.



A kevés elonye mellett sok hatranya van ennek a tipusnak. A csatorna nyomvonala
hosszura nyulik, ezért sok foldet kellet volna kiasni, ami megndveli az épitési €s a fenntartasi
koltségeket. A kitermelt foldet deponidkban kell tarolni a csatorna két oldala mentén 4-5 m-es
magassagban, amivel rengeteg mezdgazdasagi teriiletet vonnanak ki a mivelés alol. A
nyomvonal hosszu szakasza homokos altalajon megy keresztiil, ami miatt gondoskodni kell a
rézstiomlasok ellen. Ez csak partbiztositassal torténhet, mely foleg ndvényesitéssel (nad- €s
sastelepitéssel) kivitelezhetd, viszont ezaltal a fenntartdsi koltségek megndvekednének.
Tovabbi problémaként jelentkezhet, hogy akar a kdrnyezé talajvizeket® elszivhatja.'® Orloci
is ugy vélte, hogy ha a csatorna vizszintje magasabb a talajvizhez képest, akkor az taplalja a
talajvizet, viszont, ha alacsonyabb a csatorna vizszintje, mint a talajviz, akkor az dréncsé
modjara elszivja a talajvizet, fokozva a teriilet elszikesedését.!’

A hatranyat noveli még, hogy a dunai agon a Kvassay-zsilip mellett 1évo
taplalozsilipet ki kell bdviteni, melynek sordn tobb iszap sodrodik a csatorndba, ami a
kikotokben lerakodik, ezaltal ndvelve a fenntartdsi koltségeket. A hajok be- és kirakodasa
nchezebb ¢és koltségesebb, a hajovontatds folyasirannyal szemben lassu és koltséges
megoldas, visszafelé a vontatd pedig iiresjaratban menne. Mindezek alapjan megallapithato,
hogy ez a fajta csatornatipus inkabb Ont6zésre és vizhasznositasra alkalmas, mintsem
hajozasra.

A masik tipus a magasvezetésli csatorna. A csatornaba a vizet a Dunabol szivattyukkal
emelik ki bogékbe (tartalyokba), addig, amig el nem érik a gerinctartalyt. A gerinctartaly a
legmagasabb ponton talalhato. A tartaly a nagy viztarolo képessége miatt nagyméretii, ami a
vizveszteség (parolgas, elszivargas) miatt vizkiegyenlitésre IS szolgal. A gerinctartaly feladata
a csatornan torténd kétirdnyu forgalom fenntartdsa. A bogeket vagy tartalyokat zsilipek
hataroljak, melyek a gerinctartalyig lépcsézetesen emelkednek, majd a gerinc utan
gravitacidsan aramlik tovabb a csatorna vize a tiszai torkolatig.'8

Ennek a csatornanak az eldnye, hogy a vizvalaszton a bevagandd szakasz aranylag
rovid, a bevagas mélysége mérsékelt. A csatorna lizemi vizszine miatt nagyjabol kdvetni lehet
a talajvizszintet, igy nem kell tartani nagymértékii rézstiomlasoktol, illetve a csatorna

kornyéke sem fog kiszéradni. A nyomvonal rovidebb, mint a mélybevagasué, ezért kevesebb

15 A talajviz az elsd vizzaro réteg feletti vizet jelenti.
16 | ampl-Halléssy 1947. 120-131.

17 Orléci 2003. 247-248.

18 | ampl-Halléssy 1947. 78.



foldet kell megmozgatni, ezaltal kevesebb teriiletet kell kisajatitani. A hajok ki- és berakodasa
olcsoé és egyszert.

Hatranya éppen abbol all foleg, hogy a sok szivattyu miatt az épitési és a fenntartasi
koltségek nagyok; a sok zsilip pedig megneheziti a forgalmat. A csatorna taplalasat
mesterségesen kell biztositani vizatemeléssel, tehat szivattyizassal, ami miatt nagy lenne az
lizembentartasi koltsége és dragitana az olcsé vizi szallitdst. A hajéozason kiviil tehat nem
vagy csak korlatozottan lehet mas célra hasznélni.®

Az alabbi tablazat 6sszefoglalja a két csatornatipus elonyeit €s hatranyait:

A mélybevagasn vizhasznosiidssal egybekstdtt hajozéesatorndk Magasvezetésd csatornak

IHatrényai: Hatranyai:

1. A tervezeit mélybevigasd csatomiak hosszabb szakaszon igen finom T. Sok hajozozsilipre van szitkség.
homokbé! llé altalajban 20 métert is meghaladé mélységd bevagas- 2. A csatorna taplialasarol részben szivaltydzsassal keli
ban haladnak. Az ilyen csatorndk megval6sitdsa nagy kockézattal jar gondoskodni.

2. A csatorna vizszine nem koveti a zlajvizszint; a bevagas mentén, aha!l 3. Foleg csak a hajézas céljat szolgédfja. A vizerski-
a csatorna vizszine sokkal mélyebben van, a talajviz esetieges siily- hasznildsra lehetdség ningen, az ontHzésre is csak
lyedésébdl ereds kirtéritési perek szanmaczhatnak €s a bearamlo talaj- korldtozott mértékben alkalmas.

viz okozta erSs partomlasck ellen nehezen lehet védekezni.
Az altalajviszonyok a tervezett mélybevigdst csatornik mentén ked-
vezStienebbek.

4. A mélybevigdsa csatorndk hosszabbak és ezért nagyobb mérvd
kisajatitasra és foldmunkara van sziakség.

5. A mélybevagasa csatarnakon magasabb és valamivel hosszabb vasari
hidakat kell iétesiteni.

6. A vizhasznositdsok érdekében a Soroksdri Dunadg fels§ torkoiatanal’
levs virbeereszts zsilip megfelelSen bévitends, a Soroksdri-Dunaag
medrét 17 km hosszban ki kell szélesiteni.

7. A vizhasznositdsok céljaira a Dundbél bevezetett vizzel a Soroksari-
Dunadgba besodradé iszapot évenként el kell tivolitani.

8. A csatornaban a vizszint erdsen ingadozs, ezért nagyobb feliieten
kell hullamverés ellen védekezni €s kaliségesebb partvéds maveket
kell letesiteni.

©. A csatorna mélybevigdsG szakaszan a be- és kirakas korilményesebb
és kaltségesebb.

10. A vizhasznositdst a hzjézécsatomaval megoldani alalaban nem cél-
szerd. A tobbcélla csatorna nem elégiti ki a hajézas érdekeit.

11. A mélybevigasa csatornidk kevésbé lakott, gazdasagilag fejletienebb
€s ériékteienebb tertileteicen haladnak at.

ElSnyei: ElSnyei:
1. Kevés hajézdzsilipre van szikség. 1. A bevagasban halado csatornaszakasz rovid, a bevagas
2. A csatorna vizzel vals taplilasa a Dunabs! természetes eséssel torén- mélysége nem nagy.
het. 2. KedvezShbek az altalajviszonyok, a terv megvalésitdsa
3. Egyidejileg tsbh célt szolgilhat, éspedig a hajézast, a vizeraki- kockazatizl nem jar.
hasznalast és az &ntdzést. 3. A csatorna vizszinével kéveini lehet a talajviz szingét.
4. Kevesebb kisajdtitassal és f&ldmunkaval jamak.
5. A vasati hidak alacsonyabbak és révidebbek.
G. ilényegesen olcsébb megoldast jeientenek.
7. A hajdzas szempontjdbaol elSnyssebb fssrekSttetést
biztositanak.
8. A ki- és berakodas a csatorna barmely pontjdn egy-

szerGen és olesén végerzhets,

9. Sdardibben lakott és gazdasagilag fejlettebb teriieten at
vezet a nyomvonal.

10. Révidebb idé alatt épithets meg.

2. Vécsey Mikos élete (1789-1854)

Hajnacskdi bard Vécsey Miklos 1789. aprilis 24-én sziiletett Kassan. Edesapja Vécsey

Miklés, tablabiro, édesanyja baré Orczy Anna volt.

1% Uo. 132-134.



A Vécsey-csalad torténete SzOl6ssy Baldzzsal kezdddott, aki Ugocsa varmegyébdl
szarmazott. Balazs - Antal, Istvan és Gyorgy nevi fiaival egyiitt II. Lajos kiralytol 1517-ben

uj kiralyi adomanybirtokként kapta meg az Abauj varmegyei Vécse kozséget, ahonnan a

csalad neve szarmazott. Balazs egyik utoda, Vécsey
Sandor Csapy Mariaval valé hazassaga folytan
megszerezte Hajnacskd uradalmat. 1692. november
21-én Séandort bar6i rangra emelte 1. Lipdt magyar
kiraly. Ot 1697-ben a hegyaljai felkelék 6lték meg.
Sandor fia, Laszld feleségiil vette Sennyey
Borbalat, akitdl megsziiletett Istvan nevli fia. Vécsey
Istvan a hétéves habortiban altabornagyi rangig jutott.
Festetich Judittal tortént hdzassadgabdl sziiletett meg

Miklés 1729. oktober 10-én Keszthelyen. O 1787-t51

csaszari kirdlyi kamaras, helytartdosdgi tanacsos volt.
A Véesey-csalid cimere 1803-t6l Szatmar varmegye fdispanja, 1809-tdl pedig a
Hétszemélyes Tébla birdja. Pesten halt meg 1829. szeptember 12-¢én.

Az idbésebb bard Vécsey Miklos és Orczy Anna hdzassagabdl sziiletett meg Vécsey
Miklés, aki apja 1829-es halalat kdvetden toltotte be Szatmar varmegye foispani tisztségét.
1826-ban noésiilt meg Pozsonyban. Nagy hatassal volt rd Beszédes Jozsef kiralyi vizimérnok
nagy csatornaterve, valamint az ahhoz kapcsolodé Duna-Tisza-csatorna. A
kezdeményezésére allt fel a Duna-Tiszai-csatorna Tarsasag. Cikkeket irt a megépitendd
Duna-Tisza-csatornardl. Vécsey Miklos 1846-ban lemondott féispani tisztségérdl. 1854-ben

halt meg Szennan.?

20 Borovszky Samu: Magyarorszag varmegyéi és varosai. Szatmar varmegye. Hasonmas kiadas. Méry Ratio
Kiad6 Kft., Budapest, 2018. 613.; Borovszky Samu: Magyarorszag varmegyéi €s varosai. Szabolcs varmegye.

Hasonmas kiadas. Méry Ratio Kiado Kft., Budapest, 2018, 536-537.; https://www.arcanum.com/hu/online-

kiadvanyok/Nagyivan-nagy-ivan-magyarorszag-csaladai-1/tizenkettedik-kotet-C1EA/vecsey-csalad-vecsei-es-
hajnacskeoi-grof-es-baro-C563/ (2022.06.01.)



https://www.arcanum.com/hu/online-kiadvanyok/Nagyivan-nagy-ivan-magyarorszag-csaladai-1/tizenkettedik-kotet-C1EA/vecsey-csalad-vecsei-es-hajnacskeoi-grof-es-baro-C563/
https://www.arcanum.com/hu/online-kiadvanyok/Nagyivan-nagy-ivan-magyarorszag-csaladai-1/tizenkettedik-kotet-C1EA/vecsey-csalad-vecsei-es-hajnacskeoi-grof-es-baro-C563/
https://www.arcanum.com/hu/online-kiadvanyok/Nagyivan-nagy-ivan-magyarorszag-csaladai-1/tizenkettedik-kotet-C1EA/vecsey-csalad-vecsei-es-hajnacskeoi-grof-es-baro-C563/
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3. A Duna-Tisza-csatorna

Korai csatornatervektol Beszédes Jozsefig (1715-1839)

Dilher baro terve

1715-ben a szolnoki var parancsnoka, Franz Baron Dilher von Althan
,,/Allerunterthdnigsstes Project” cimen felterjesztett egy tervezetet III. Karoly (1711-1740)
magyar kirdlynak, egy Pest és Szolnok ko6zotti hajozocsatornarol. Szerinte Szolnok és Pest
kozott ,, minden nehézség nélkiil, csekély koltséggel lehetne csatorndt épiteni. [...] Nincs itt
semmiféle hegy, szikla vagy erdo; Szolnok és Pest kozott csak két (bokortalan) domb van,
melyek nagyobb akadalyt nem okoznak. Pontos mérések szerint Szolnok Pesttol 14 orara van.
A két folyoviz nivé-ja kozott nagyon csekély a kiilonbség”.>* O a csatorna nyomvonalat a
Szolnok—Abony—Cegléd—Monor—Pest vonalon képzelte el.??

Dilher szerint a csatorna hossza 14 helyett 16 mérfold lett volna, mivel egyenesen nem
lehetett megépiteni a dombok miatt. Az épitkezésekhez a hozzatartozé 16 varmegye
mindegyike 1 mérfoldet asatott volna ki ingyen munkaval, mely feladatot megosztott volna a
katonasaggal, igy 3 honap alatt be lehetett fejezni a csatornat.?®

A megépités 6 célja szerinte: ,, E csatornanak rendkiviili gazdasagi jelentosége van.
[...] Ha a csatorna elkésziil, a so-szallitds Pest felé alig keriil valamibe, vugyannyira, hogy a
sojovedelem egyévi tobbletébdl a csatornat készpénzen is ki lehetne épiteni”. Tovabba ,, ha a
csatorna kiépiil, Marmarosbol tetszésszerinti mennyiségben hozhatjik az olcsé fat Budara”.*
A s6 €s a fa mellett a tiszai halat kivanta széllitatni még a csatornan Pestre. A tervezetben
kitért az ontézés kérdésére is: ,, Arra is szamithatni, hogy e szép, de most fiitelen és puszta fold
a csatorna révén termékenyebbé és fiivesebbé valik s igy a most elhagyatott tdjak

benépesiilnek”.?® A csatorna hadi jelentdségét is hangsulyozta.

2L Dr. Takacs Sandor: Duna—csatorna terve Pest és Szolnok kozott 1715-ben. In.: Magyar Gazdasagtorténelmi
Szemle. 9. évf. 1902/3. 137.

22 Hajos Antal: A Duna—Tisza-csatorna elsd szabalyozasa. In.: Angyal David (szerk.): A bécsi magyar torténeti
intézet évkonyve. MTA, Budapest, 1932. 132.

2 Takécs 1902. 137.

% Uo. 138.

% Uo. 138.
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A Haditanacs tovabbkiildte Dilher tervét 1715. janius 15-én a Kamardnak, hogy
véleményezze. A Kamara a kovetkezékkel utasitotta el a kérelmet: ,, Dilher javaslata egy Pest
es Szolnok kozott létesitendo csatorna iigyében tovabbi tudomanyos adatot igényel, és ezt
tovabbi mérnokoknek és vizépitési szakértéknek kell fontolora venniiik”.?® Végiil Dilher 1728-
ban teljesen kidolgozta ezt a tervet, mellyel a Kamara tovabb mar nem foglalkozott. Igy mult

ki a legels6 ujkori csatorna terv.

Schoénstein Ferenc és Balla Antal tervei

Dilher baré 1715-0s csatornaterve utan 74 évvel késébb, 1789. julius 20-an Schonstein
Ferenc udvari tanacsos terjesztett be egy csatornatervezetet az uralkodénak. Ebben egy Pest—
Szolnok kozotti hajozocsatorna tervét irta le, melyet két utirannyal terjesztette be: az egyik
titvonal a Szolnok-Zagyva—Galga—Rakos—Pest, a masik Szolnok—Gerje—Cegléd—Pest volt.?” E
terv f0 célja, Dilher tervéhez hasonldan, a maramarosi s6 gyors és olcso eljuttatasa Pestre. Az
uralkodonak tetszett ez a terv, ezért a javaslatara a Kancellaria utasitotta a Helytartdtanacsot,
hogy az orszagos €pitési igazgatdsag egy alkalmas tagja készitse el a csatornatervezetet. Ezzel
a feladattal Sax épitési masodigazgatdt biztdk meg, aki mellé Balla Antal, Pest varmegye
foldmérgjét osztottak be a helyismerete miatt. Sax 1791-ig halasztotta a tanulmanyok
beszamolojat.

Ko6zben Balla Antal kidolgozott egy Pest—szolnoki tervezetet, melyet 1791. majus 12-
én benyujtott Pest varmegye karainak és rendjeinek a Szolnok—Abony—Cegléd—Irsa—Alberti—
Pilis—-Gubacs—Soroksari Dunaag nyomvonallal. A Monor és Pilis kozotti legmagasabb
vizvalasztd legy6zéséhez a dunai lejton 18, a tiszai lejton 26, tehat 6sszesen 44 zsilipet kivant
alkalmazni, mig a csatorna vizét a Rakos és a Tapi6 taplalta volna.?® Pest virmegye ezt a
tervezetet megkiildte a Helytartotanacshoz, mely Saxot kérte fel a tervezet feliilvizsgalatara.
Sax Ballaval egylitt 1791 juliusa és augusztusa folyaman 33 napon keresztiil jartdk a
helyszineket. 4 vonalat jartak be, amit Balla javasolt. Ezek a kdvetkezok voltak: 1. Pest—
Szolnok a Rakos és a Tapioval taplalva, 2. Pest-Pilis—Cegléd—Szolnok, 3. Haraszti—Cegléd—

% Uo. 1902. 138-139.

27 Kalniczkyné 1994. 345.; Lampl-Hallossy 1947. 4.; Szollas Ella: A Duna-Tisza csatorna terve Pest és Szolnok
kozt 1803—1826. Centrum Kiadovallalat, Budapest, 1930. 6.; Hoszpotzky Alajos (szerk.): Adatok a Duna—Tisza
csatorna kérdéséhez. Athenacum Kiadd, Budapest, 1905. 14. (a tovabbiakban Adatok 1905.)

28 Adatok 1905. 15.
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Szolnok, 4. Haraszti-Szentgyorgy—Kecskemét—Csongrad. 2° Mindketten kiilon adtak be a
jelentésiiket. Sax 1791. oktober 12-i véleménye a kovetkezd volt a tervezetekrdl: a Pest—
Szolnok kozotti csatornat nem tartotta célszertinek a tervezett 31 zsilip, illetve a Téapid és a
Rakos folyok nem megfelelé vizutanpotlasa miatt. A Pest—Pilis—Szolnok kozotti, 30 zsilippel
ellatott csatornatervet célszerlinek tartotta volna megépiteni, de nem volt alkalmas folyd, mely
taplalta volna a csatornat. A Haraszti—Cegléd—Szolnok-csatornat a talajvizzel vald nem
megfeleld taplalasa miatt utasitotta el, végilil a Haraszti—-Kecskemét—Csongrad-csatornat
tartotta a kereskedelem szempontjabol a legmegfelelébbnek. Sax ugy gondolta, hogy a Duna
vize taplalta volna ezt a csatornat, majd a vizvalasztot szivattyukkal akarta athidalni. Ezt a
tervet tovabb gondolta azzal, hogy egy Csongrad—Szentes—Arad-Temesvar-csatornat is
épitetett volna.3® A Helytartotanacs 1791. oktdber 31-én és november 9-én felterjesztette a
Haraszti—Csongrad-csatorna nyomvonalat Gjboli megvizsgalasra, de utana ez a probalkozas is

kimult.%

Jozsef nador felterjesztései

1802-ben elkésziilt a Ferenc—csatorna. Ennek kapcsan I. Ferenc kiraly (1792-1835)
utasitotta gr. Palffy Karoly kancellart, hogy kezdjék meg az Alf6ldén a Duna—Tisza-csatorna
¢épitésének munkalatait. Palffy utasitotta Jozsef nadort (1796-1847), hogy kezdje meg a
munkalatokat. Jozsef nador erre a célra egy szakértéi bizottsagot allittatott fel, melynek
vezetdje baré Podmaniczky Jézsef helytarto tanacsos, Bacs varmegye fSispanja volt.>?

A bizottsagot Maillard vezérérnagy, Heppe Orszagos Epitészeti Igazgato, Kovachoczy
Pest varmegyei f6szolgabird, Balla Antal Pest varmegye mérndke és John Pal az Orszagos
Epitészeti Igazgatosag gyakornoka alkottik.®® A bizottsag tagjai bejartik a teriileteket.
Podmaniczky a jelentését 1805. januar 19-én, Maillard és Heppe 1805. januar 11-én
benyujtotta a nadornak, aki 6sszegezve a terveket koltségekkel egyiitt a kiraly elé terjesztette

azokat 1805. februar 7-én. Jozsef nadornak ez volt az els¢ felterjesztése a kiralyhoz, ugyanis

2 Uo. 16.; Lampl-Hallossy 1947. 4-5.

30 Adatok 1905. 16-17.; Lampl-Hallossy 1947. 4-5.
31 Adatok 1905. 17.

32 Szollas 1930. 10.

3 Uo. 11.

12



1803. november 30-an a Kancellarianak mar beterjesztett egy tervezetet a Szolnok—Pest-
csatorna ligyében. Ezt kellett most kivizsgalni.

Podmaniczky két tervet javasolt. Az egyik egy Vac—Szolnok-csatorna, mely a
Godolldi-hatsag miatt elég koltséges lett volna. Ha mégis kikeriilik a hatsagot, akkor a
csatorna hossza és vele az épitési koltségek megnéttek volna.

A masik tervezetét két utvonallal készitette el. Az egyik utvonal a Pest—Godollo—
Isaszeg—Nagykata—Ujszasz—Szolnok-csatorna. Itt a szintkiilonbséget zsilipekkel egyenlitette
volna ki. A csatornat a Galga, a Tapio, a Rakos és a Pilis taplalta volna. A probléma ezzel a
tervvel az volt, hogy a zsilipek miatt koltséges lett volna, illetve az elébb emlitett patakok
nyaron szinte kiszaradnak.

A masik atvonal a Pest-Monor—Pilis—Alberti—Irsa—Cegléd—Abony-Szolnok-csatorna
lett volna. A csatorna taplaldsara a Gyomronél, Pilisnél és a Monornal fakado vizekre, illetve
a talajvizre gondolt.3*

Podmaniczky a csatorna €pitési koltségét 3,5 millio forintra, mig Heppe és Maillard
3,3 milli¢ forintra becsiilte. PodmaniczKy az épitési idejét 7 évben hatarozta meg.>®

Ezt a tervezetet Jozsef nador 1805-ben, 1810-ben és 1821-ben terjesztette fel az
uralkodonak, aki mindig elutasitotta. A tervezetek benyljtasanal latni lehet, hogy belecsusztak
a napoleoni habortk idoszakaba. A 6 cél a kereskedelem elomozditésa volt, de valdszintileg a
haborus id6szak volt a legfébb mozgatorugoja az egész tervezetnek. Végiil a haboru és a pénz

hidnya miatt végleg feledésbe meriilt ez az elképzelés is.

Vedres Istvan

Vedres Istvan Szeged varos eskiidt foldmérdje volt. Az 1805-ben megjelentett
ropirataban egy Pest-Soroksar—Szeged csatornatervrél irt, szemben a Balla-féle tervezettel.
Szerinte ez volt a legmegfelelobb terv, és nem a szolnoki vagy csongradi torkolatu
csatornatervek. Erdekes, hogy ugyanabban az évben jelentette meg a tervezetét, amikor
Podmaniczky Jozsef és a bizottsaga viszont egy Szolnok—Pest-csatorna lehetdségét mérte fel.
Vedres a ropirataban felvetette egy Tokaj vagy Tiszatjlak kezdetli csatornat is, mely a

Karason keresztiil 6mlott volna a Dundba. Szerinte ez egyszerre szolgalt volna haj6zo-,

% Uo. 15-21.
% Uo. 35-36.
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szallitd és ontdzdcsatornaként.®® A vizi witon vald szallitas mellett foglalt allast a szekeres
kereskedelem helyett. ,, Mivel utjaink nincsenek, nem is lehetnek oly jo allapotban, hogy
azokon konnyen és olcson szallithassuk a terheket; tehat sziikséges a folyovizeknek
hajokdzhatokka valo csinaldsa” " A ropirataban nyolc feltételt sorolt fel a megfeleld torkolat
kivalasztasahoz, melyek alapjan Osszehasonlitotta a szolnoki €és a szegedi végpontot.
Szempontjai a kovetkezok voltak: 1. a szallitott aru nagy
mennyisége, 2. a telepiilés kornyékén megtermelt aru
mennyisége, 3. kevés lakossal, de nagy gazdasagokkal
rendelkez0 teriilet, 4. draga a teherszallitas, 5. olyan tertilet,
mely a leendd csatorna szamara a leghasznosabb. Tovabba 6.
Osszekotd kozlekedési csomopont, 7. egymast kiegészitd
térségek Osszekapcsoldsa vész esetén (¢hinség) 8. a csatorna
jovedelmezdsége.

Szerinte Szolnoknak eldszor kereskedévarossa kellene

fejlddnie, hogy meg tudjon birkozni a rengeteg aruval, abban

Vedres Istvan az esetben, ha megépiilt volna a csatorna. ,, Valameddig
Szolnokba annyi portékds tarhazak nem lesznek, mint Pesten, vagy olyan kereskeddévaros nem
lészen, mint Pest, azért is meg nem engedhetem azt, hogy az erdélyi szekeresek vagy teheresek
Szolnokban mindég lerakjdk terhiket és tobbnyire iiresen menjenek haza”*° Utana a hajokra
kellett atpakolni az arut és Gigy vinni Pestre, ami a kereskeddk koltségeit megnovelte volna:
., Igen kevés reménység vagyon tehdt azirant, hogy a szolnoki csatorndn szallittatodjanak az
oldh s erdélyi, hasonloképpen a Debrecen tdjéki portékak is”.*°
A fenti nyolc pont alapjan lassuk az alabbi tablazatban Vedres Istvan véleményét

Szolnokrol és Szegedrdl:*

% Vedres Istvan: A Tiszat a Dundval 6szvekapcsold 0j hajokizhaté csatorna, melynek helyét nemcsak
Magyarorszag, hanem az egész Ausztriai Birodalom hasznara felkeresni és meghatarozni igyekezett 1805. In.:
Vajtho Laszlo (szerk.): Magyar Irodalmi Ritkasagok. XIV. szam. Kiralyi Magyar Egyetemi Nyomda, Budapest,
1932. 6.

3" Uo. 25.

3 Uo. 24-29.

% Uo. 32.

40 Uo. 32-33.

41 Uo. 24-29. alapjan
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Osszehasonlitas a legoptimalisabb csatornavégpont iigyében

Szolnok Szeged
1. | draga a szallitas sok az aru, folytonos arumozgas van minden
iranybol
2. | gabonan kiviil nincs mas nagy sok terem dohanybdl, gabonébdl és
mennyiségben termesztett arucikk gyapjubol
3. | kevés a népesség a varos térségében hatalmas fo6ldek vannak a varos koriil, ami

boven eltartja a napszamosokat

4. | csak sok sot szallitandnak, de az arat mar | a szallitas draga, mivel a térségbdl ide
lehet, hogy mashol hataroznak meg, igy | hordjak az arukat, amit tovabb rontott az a

dragén keriilne Pestre tény, hogy nincs vagy rossz allapotiuak az
utak
5. | lehet csatornat asni Pest és Szolnok volt mar tervezve egy csatorna Pest és
kozott Szeged kozott, illetve gyorsan el lehet innen
érni Pestre
6. | Pest 0ssze van kotve mas vidékekkel, nevezetes hely Szeged, a Bansag és a Bacska
viszont Szolnok nem ¢és a Tisza is csak kapuja, Erdély végpontja a Maros altal, a
akkor hajozhato, ha apadasban van, de kornyezé megyék is ide hozzak az arujukat
csak kisebb hajokkal

7. | Szolnok vész esetén nem tudja gyorsan gyorsan ¢€s olcson eljutna Pestre, Gyorbe,
ellatni Pestet, a Fels6—Tisza vidéket és a | Bécsbe a szegedi gabona inség idején
Felvidéket

8. | errdl nem nyilatkozott gazdasagos lenne

Vedres szerint a csatorna teljes épitési koltsége 4.593.722 forint lett volna. A csatorna
méreteit az alabbiak szerint hatdrozta meg: a hosszusaga Soroksarig vagy Harasztiig 100 ezer
0l, a fels6 rész 18, a fenékszélesség 10, mig az elsd €és az utolsd rekesztok melletti csatorna
mélysége 1-0,5 &l lett volna. A bevételt 600 ezer forintra becsiilte.*? Az ,,Adatok” szerint a
csatorna teljes koltsége 4,6 millio, mig a bevétele évi 826 ezer forintra rigott volna.*® Vedres
a Maty-érhez épittetett volna egy rekesztt, melynek révén téli kikotdt 1étesithettek, tovabba
odatelepithettek volna hajomtihelyeket, foldozokat és javitoiizemet is. Tervbe vette az
omladoz6 szegedi var tarhazza, raktarra vald atalakitasat is.** Szegedet a tavolsag miatt is
elényben részesitette: szerinte Szeged—Szolnok 25 mérfold, Szolnok—Pest 13 mérfold,
Osszesen 38 mérfold, mig Szeged Pestt6l 25 mérfold tavolsagra lett volna Csatornan
keresztiil.*

Vedres terve két eltérést mutat az eddig megismert tervekhez képest. Az egyik, hogy a

csatorna végpontja Szegeden lett kijeldlve, az eddigi szolnoki helyett. A masik, hogy Vedres

42 Uo. 49-55.

43 Adatok 1905. 22.

4 Vedres 1805. 76-79.
4 Uo. 82.
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csak a két végpontot emlitette meg, viszont a nyomvonalat nem irta le. Annak kidolgozasat a
szakemberekre hagyta. A ropirat alapjan ez a tervezet is elfelejtddott, féleg hogy 1805-ben

fokozodott a francia haborus veszély.

Beszédes Jozsef munkassaga

Beszédes Jozsef a Koros és Maros kiralyi biztossagi vizimérnok 1837-ben kidolgozott

egy Pest—Csongrad vonall csatorna tervet, mely
elagazott volna Szeged felé. Felvazolt Pestnél egy
vizosztot, mely egy vizeresztd tablas zugobol és egy
hajézhatd vizszekrénybdl allt volna. Harasztindl egy
biztositod rekeszt, mig Dorozsmanal és Szegednél egy
szekrénycsegét (duzzasztomil) képzelt el, mely a
Tisza vizszintjét szabalyozta volna aradaskor és
apadaskor. Ugy gondolta, hogy ezt a csatornat 4-5 év
alatt lehetne megépiteni, melynek koltsége 6—7 millio

forint lett volna.*®

Ezen tervét részletezte az 1839-es Pesten
megjelent a Kolosvartol Grétzig hajozhaté orszdagos Besatdes Jozsel
Nagy Csatorna’ tervének, és a foldszin’ ’s folyovizagy otalmi elvének rovid eléadasa és az
1843-as Mérnoki iranyzatok cimii munkajaban. A Duna-Tisza-csatorna csak egy részét
képezte volna ezen nagy tervének.

A Kolosvartol Grétzig hajozhato orszagos Nagy Csatorna’ tervének, és a foldszin’ s
folyovizagy otalmi elvének rovid eldaddsa cimii munkajaban leirta, hogy az az utas, aki
Kolozsvarott szallt fel a hajora, a Szamoson keresztiil elhajozik Szatmarnémetiig, majd ott
egy korcsatornan lehajozik a Nagyvarad—Korosok vonalon Aradig. Ott a Maroson keresztiil
elhajozik Szegedre, ahonnan a Duna—Tisza-csatornara tér ki, majd egy elagazasnal Bolcskénél
kiér a Dunara, ahonnan lefelé hajozva ratér a Sidra. A Sion felhajozva kiér a Balatonra,
ahonnan a Zalara érve egy ujabb csatornan keresztiil eljut a Murdig, melyen felhajozva eléri a
stajer vérost, Grazot.*’ Az 4ltala megtervezett Bolcskei—csongradi-, és Pest-szegedi-csatorna

mélybevagasu lett volna. Ez a hosszt hajozo ut folydvizii csatornakbol, hajozsilipekkel és

46 Adatok 1905. 24-26.
47 Lampl-Hallossy 1947.16.
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duzzasztomiivekkel (vizszekrény) elrekesztett allovizii csatorndkbol allt volna.*® A Pest—
Szolnok-csatornat elvetette, mert szerinte nem taplalta volna semmilyen folyé sem. A Pest—
Csongrad és Pest—Szeged kozotti csatorndkat mélybevagasunak tervezte meg.

Beszédes a csatornak megépitésével kb. 2 millié6 hold mocsarat csapoltatott volna le,
mellyel nemcsak hatalmas term6f6ldhoz lehetett volna hozzajutni, hanem a maldariat is vissza
lehetett volna szoritani. Ezeket foleg hajozhat6 csatornaknak képzelte el. ,, Hajos csatornan a
focél a nyers termesztvényeknek, bornak, fanak, szénanak, még zsupszalmanak is, gabonanak,
dohdnynak [...] olcsé s nagyban vitele” *°

Az olcso szallitassal rengeteg épitdanyag (ko, fa, kavics) szallitasa megoldodhatott,
amivel a kozutak fejlodését segithették eld, illetve a hadsereget is gyorsan és olcson lehetett
volna mozgatni. Tovabba kiemeli az Alfold fasitdsat is, a homok megfogasara.>® Beszédes
igen fontos megallapitast tett a szallitdssal kapcsolatosan: ,, Tagadhatatlan dolog, hogy a
miivelt polgari megélhetésnek, a kézi megélhetéseknek egyik alapito eszkéze a tiizelofa, a
koszén- és pedig ugy, hogy a tiizelofat az orszag maga kebelében termessze, kiilonben a kiilso
orszagokbol hordja, akkor csak tengddik az orszag népe”. Tovabba a ,, hajon valo szallitds
[...] mezégazdasdgunkat szemlatomdst gyarapitand, pénziinket szaporitand” >

A Szatmér varmegyei szakaszrol a kdvetkezOképpen irt: ,, Beérvén ama gyonorii, és
alkalmas Er-volgybe, mellyben hajdan nagy vizjdrds volt, mint alkotdsa mutatja, a 'Berettyé’
és Er’ vizét folveszi ’a csatorna, ’s ezen tagas és szelid esetii volgyben haladvan, Nagykdroly
és Nagymajtény kozt dtmenvén a’ lapokon, Szathmdrnémeti szabad kir. varost éri, a’ hol a’
hasznos Szamos folyot két felé osztvan, ennek egyik részét, a’ Nagyvarad és Borosjend mellett
elhaladvan, Czibaknal Tiszanknak visszaadja, masik részét pedig a’ Szamos régi vizagya
mellett hajokazé csatornaban Vasdarosnaményndl a’ Tiszaval egyesiti” 5

A Meérnoki iranyzatokban Kifejti a csatorna 1étjogosultsagat, amit hazai kdlesonbdl kell

megépiteni.>

8 Uo. 16.

9 Erdés Jend: A ,Kolozsvartol Grétzig hajozhaté Orszagos Nagy Csatorna” tervezdje, Beszédes Jozsef. In.: Elet
€s Tudomany. 12. évf. 1957/10. 294.

50 Lampl-Hallossy 1947. 16-17.

51 Erdés 1957. 294.

52 Beszédes Jozsef: Kolosvartol Grétzig hajozhatd, orszagos nagy csatorna’ tervének, és a’ foldszin’ ’s folyo-
vizagy’ 6talmi elvének rovid eléadasa. Hartleben K.A. tulajdona, Pest, 1839. 16.

%3 | ampl-Hallossy 1947. 19.
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Vécsey Miklos cikkei

Vécsey Miklos kiralyi kamarasként Bécsben hallgatta meg Beszédes Jozsef tervét, aki
nagy hatassal volt ra. O igy vélekedett a csatornardl: ,, A jelenkorban [1840-ben — SZ. L.]
vélekedésem szerint hazank anyagi jolétének kozvetlen eszkozlésére semmi sem torténhetik
fontosabb, mintha a Duna, Pesttol indulva ki, a Tiszaval a lehetd legrovidebb vonalon egy
hajokdzhaté nagy csatorna dltal dsszekottetik”.%* Vécsey 1840-ben a kolozsvari Nemzeti
Tarsalkodoban a kovetkezdket 1irta a csatorna gazdasagi jelentOségérdl: ,,Ha
Magyarorszagnak statistical koriilményeit, foldmivelését, kereskedését, kézmii- es ipar-
dgazatait, ’s a’ népességnek mindennemii keresetmodjat — a’ hely’ sziike es ezen értekezésnek
mads iranya miatt — itten csak futolag vessziik is fontolora: meg kell vallanunk, hogy ezekben
a’ tiszai keriiletek hatrabb dllanak. [...] a’ tiszai részek vagy oroktol fogva meg voltak fosztva
a’ sorsnak jotékony ajandékaitdl, vagy elmaradasuk’ okait a’ nemzet’ historiajaban kell
keresniink”.> A megépiilendd Nagy csatorna nyomvonalat a kdvetkezéképpen irta le: ,,a’
madr most is hajokazhato Tiszdat a’csatorna’ torkolatjatol Csongradtol kezdve felfelé
szemléljiik, latni fogjuk, hogy Debreczent, melly ot mértfold tavolsagra fekszik a Tiszatol,
Miskolczot a’ Sajo, Kassat a’ Hernad, Ugvart, melly két oranyi tavolsdagra esik a’ Tiszatol,
Saros-Patakot, Ujhelyt és Munkdacsot a’ Tiszaba folyo Bodrog es Latorcza, Szigetet, Sz6llost
es Tisza-Ujlakot, mellyek a’ Tisza’ partjan fekiisznek, tovabba Szatmart, Szamos-Ujvart és
Kolozsvart, a Tiszaba folyé Szamos Vizeken meginditando hajozas dltal, Pesttel és Bécscsel
minden iddveszteség ’s nagy faradsag nélkiil osszekothetni [...] Ugyanezen csatorna dltal
gazdagsdaga’ és vidéke’ termékenységerdl nevezetes Szeged’ varosdt is Pesttel és Bécscsel
dsszekothetni”.*®

Vécsey Miklos Beszédes Jozsef csatornatervét méltatta a Mérnoki irdnyzatok cimii

munkaban. A csatorna nyomvonalat, valamint a megépitéshez sziikséges méreteket emelte

ki.>’

% Uo. 1947. 6.

%5 Bar6 Vécsey Miklos: Duna-tiszai hajokazhato nagy csatorna. Nemzeti Tarsalkodo, 1840. marcius 5. 73.
%6 Uo. 74-75.

5" Beszédes Jozsef: Mérnoki iranyzatok. Pest, 1843. 124-143.
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A Nagy csatorna nyomvonala Szatmar virmegyében

4. A csatornatorvény és tarsasag

Beszédes Jozsef 1839. augusztus 13-an elGadta Duna-Tisza-csatorna tervét
Pozsonyban az orszaggyiilés eldtt. Az orszaggylilésen résztvevok tdmogattdk a tervet, és
ennek biztositasara 1839. november 1-én Pozsonyban megalakult a Duna—Tiszai Tarsasag.>®
A Tarsasag 91 aldiroval — tobbek kozott Kossuth Lajos, Deak Ferenc, Széchenyi Istvan,
Desewffy Aurél — alakult meg.%® Széchenyi Istvan és Deak Ferenc a kovetkezoket irtak a
Tarsasagrol: ,, semmit iidvosségesebbet és a haza boldoguldasanak, jolétének, elomenetelének
hasznosabbat és sziikségesebbet egy tarsasag sem eszkozolhetne, miutan ezen csatorndnak

létesitésére egyesiilne”.®® Még 1839-ben bard Sina Gyorgy vette at a csatorna eldkésziileti

%8 Vécsey 1840. 76.
%9 Az alairok névsorat 1d.: Beszédes 1843. 136-137.
80 Grof Szapary Laszlo: A Duna-Tisza csatornar6l. Budapest, 1926. 6.
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munkainak vezetését a tarsasag kérésére és a mellé 1839. december 10-én kinevezett 20 tagh
valasztmannyal szerzodést kotott Beszédes Jozseffel 1840. januar 8-an a jogokrdl és
kedvezményekrél.®! A szerzddés legfontosabb pontjai a kdvetkezdk voltak: Beszédes Jozsef

atadja ‘e tdargyhoz tartozo terveit, mappait és irasait, valamint Beszédes nem fog mas

tarsasaggal alkudozni vagy szerzédést kotni.®? A Tarsasaghoz
1840. majus 13-an tovabbi 17 f6 — koztiikk Ham Janos szatmari
piispok — csatlakozott.®3

Vécsey Miklos kezdeményezte torvényben leirni a
Tarsasag jogait ¢és kedvezményeit, melyet az 1840. évi

XXXVIII. tc.-ben rogzitettek.®® A torvény részletezése elétt

érdemes kitérni a ,legnagyobb magyar’ véleményére a

csatornardl, melyet az 1845-6s Jelenkorban fejtett ki: ,, 4 vasut

dtaljan véve csak azon két végpontot gazdagitia, mellyet

egybefiiggeszt, miglen célszerti vizcsatorna utan, mellyneK  Baré Vécsey Miklés, a Tarsasag
.. - .. . . . - alapitéja
partjan e folott mindig keletkezik ut, mindazon kézéppontok is prol

’

hizni szoktak, mellyeken az keresztiil vdag.” Tovabba az Alfold és vele a nemzet
felemelkedését latta a csatornaban: ,, Es akkor, ha majd Tokajbul is, Maros-Ujvarrul is latnék
érkezni Pestre hajot, és Szolnokra és Szegedre hajon indulvan, kies kertek és csinos hdzak
kozt vinne dat az ut, hol a magyarsagnak van legeredetibb bélcseje, melly azonban homokban
és sarban fekszik: akkor biz egy kicsivel megint kénnyiilne rajtam az agyag sulya”.%

A tovabbiakban vizsgaljuk meg az 1840. évi XXXVIIL tc.-et, mely ,,a Dundt a
Tiszaval oOsszekotd csatorndrol” cimet kapta. A torvény 10 paragrafusbol all. A
preambulumban leirasra keriilt a csatorna nyomvonala, mely a dunai oldalon Pestrdl vagy
Bolcskérdl indult ki, és Csongradnal, Szolnoknal vagy Szegednél lett volna a tiszai végpont.

Az 1. § leirta, hogy egy hajozdcsatornat kell megépiteni, melynek 5 mérfoldes (kb.
8,04 km) tavolsagaban 50 év alatt nem lehetett volna masnak tjat épiteni, a 2. § arrdl
rendelkezett, hogyha a Tarsasag nem épitette volna meg a kijel6lt vonalak barmelyikét 25 év
alatt, akkor azt barki megtehette, és annak a koltségét meg kellett téritenie a Tarsasdgnak.

Viszont ha nem téritette meg a koltségeket, akkor a két tarsasag nézeteltérését a foitéldszeék

61 |ampl-Hallossy 1947. 6.; Beszédes 1843. 138-139.

62 Beszédes 1843. 139.

83 Baro Vécsey Miklos: A Duna-tiszai csatorna targyaban. In: Beszédes 1843. 143-144.
84 A torvényt 1840. januar 12-én hirdették ki.

85 Kalniczkyné 1994. 347.
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dontotte volna el. A 3. § szerint, ha a helytartotanacsi engedélytdl szamitott 3 éven beliil nem
kezdte el a csatorna épitését, vagy a torvény kihirdetésétél szamitott 15 éven beliil nem
késziilt el, akkor a kedvezmények megsziintek, és az kapta meg e jogokat, aki ténylegesen
megépitette volna. A 4. § leirta, hogy a kész csatornat 50 évig hajozasra alkalmasan karban
kellett tartani. A nem teljesitett kotelezettség esetén megsziintek a Tarsasag kedvezményei is.

Az 5. § leirta, hogy a Tarsasagnak kisajatitasi joga volt a csatorna kornyékére, a
feliigyelok lakhelyére, a csatorna vizének {ilepitésére, a mesterséges tavak létesitésére,
valamint a csatorna kornyéki halaszat jogara is. A 6. § szerint a kisajatitott tulajdon a Tarsasag
0rokos tulajdonat képezte. A 7. § leirta, hogy a csatornadijat a Tarsasag és a Helytartotanacs
hatarozta meg a kovetkez6 50 évre. Eltérni az egyik a masik karara nem lehetett. Az 50 év
eltelte utan a Tarsasag koteles volt elszamolni a dijakrdl, bevételekrdl és koltségekrdl a
fokormanyszéknek, amely utdna megszabta az 0j tarifakat.

A 8. § leirta, hogy a Tarsasdggal szembeni peres ligyekben a Helytarttanacs kdoteles
eljarni. A 9. § szerint a Tarsasag tulajdonaban 1évé teriileteken (legeltetés, kikotés) csak az
engedélyével lehetett haszndlni. A 10. § az 1836. évi XXV. tc.-re hivatkozott, mely leirta a
Tarsasagok adozasat és a kisajatitassal kapcsolatos jogaikat.®

Lathatjuk, hogy létezett csatornaterv, Tarsasag é¢s mogotte torvény, mégis a sok vita és
egyet nem ¢értés, illetve az ellenérdekek miatt a kormanyzat inkabb elallt ennek

megvalositasatol, és a csatornatdrvényt az 1848. évi XXX. tc.-el eltorolte.

Osszegzés

A Duna-Tisza-csatorna terve mar 350 éves. Ezen id0 alatt szamtalan tervezet sziiletett
meg. A dunai torkolat {igyében egy-két otlet kivételével (pl.: Harta, Domsdd) mindenki
elfogadta a soroksari Dunaagat. A tiszai torkolatot mar ennél nehezebb volt kijeldlni.

Voltak, akik Szolnokot (Schonstein Ferenc, Dilher bard, Balla Antal, Podmaniczky
Jozsef, Jasz—Nagykun—Szolnok varmegye Bizottsaga), mig masok Csongradot (Gyovai Janos,
grof Szapary Laszlo, Kereskedelmi Minisztérium, Lampl Hugo), és megint masok, akik
Szegedet (Vedres Istvan, Beszédes Jozsef) tettek volna meg végpontnak. Viszont azt

lathatjuk, hogy a tiszai torkolatnal az egyéni érdekek dominaltak.

8 Magyar Torvénytar. 1836—1868. évi torvényczikkek. Magyarazo jegyzetek: Méarkus Dezs6. Franklin Térsulat,
Budapest, 1896. 178-181.
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Ahogy az attekintésb6l kideriilt, a megépiilendé Duna-Tisza-csatornanak tobb
problémaja volt, - és ma IS az, - hogy mire akartak hasznalni (haj6zas, 6nt6zés), hogyan
akartak legy6zni a két folyd kozotti szintkiilonbséget (mélybevagasu vagy magasvezetési
csatorna), illetve a tiszai torkolat kérdése.

Baro Vécsey Miklos kiralyi kamarasként hallgatta meg Beszédes Jozsef Nagy csatorna
tervét. Ez arra motivalta, hogy tamogassa a megépitendé6 Duna—Tisza-csatornat, mivel
Szatmar varmegyei fOispanként a varmegy¢jét is be tudta volna vizi uton csatlakoztatni az
orszag gazdasagi vérkeringésébe. Cikkeivel tamogatta a csatornat, valamint a Duna-Tiszali
Tarsasag megalapitdjaként tett is azért, hogy fejlodjon a régidja valamint az orszag. Viszont a
kiilonb6zé  érdekek, mint példaul a kiépilld vasuthalozat miatti lobbi, mindig
elbizonytalanitotta az aktudlis korményzatot, mely visszalépett ennek megvalositasatol.
Kossuth Ferenc kereskedelmi miniszter (1906-1910) szavai megszivlelendok: ,,a kozlekedési
eszkozoknek [vasut és hajozas — SZ. L.] nem egymassal versenyezniok kell, hanem egymdst ki
kell egészitenick %

A kérdés az, hogy miért nem épiilt meg a csatorna? A kérdésre adando valaszt Orloci
Istvan foglalta Gssze a legjobban: ,, 4 Csatorna tervezésének minden korszakban fellelheto
igen rossz, karos vondsa az érdekeltek kompromisszumkészségének hianya, a kélcsénésen
elonyos cel elérésére valo torekvés helyett a részérdekek vagy a részletekre vonatkozo
vélekedések merev érvényesitése” %

Az érdekek széthizdsa és a kompromisszum hidnya miatt a tervbdl nem lett semmi.
Vécsey Miklos 1846-ban lemondott féispani cimérdl. A magyar kormany a csatornatérvényt

az 1848. évi XXX. tc.-el eltorolte.

b7 Jegyz8konyv 1906. 28.
8 Orléci 2003. 246.
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